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POO]-PBl‘ty Das Konzept funktioniest auch deshalb so gut,

weil der Club schon frith nach Preduktions-

des Audi 100 5 hat
Ein Audi-Club I8st Ersatzteillprobleme auf findige Art:  bus D ke swchshoe v den sech

it ei I ziger Jahren, kommt die Hilfe wohl zu spit.

mit eigener GmbH! e rt ety w

¢ by ﬂmmm-cm.-cnmm

Aanf clevere Art sichert sich ein Audi- e : In der Sazung des A
Chhdu'l'eiluuh:hb:l}h. : = ~ einige Regularien cingebaut, die zom positi-
Gemeinschalt griindete eine Art : o : ] ven Verlauf des Pool-Programms beimagen sol-
GmbH und kaoft in grolem Stil die len, Wean etwa die akiuelle Angebousliste
Ruﬂluﬂndtitrmllf— verschickt wird, enthil sie einen Stichtag, an

sen. Dieser Termin sofll die Chancengleichheit
sichern und blses Blut ausschliefen. Sollten
sich schlieflich mehrers Audi-Piloten fiir ein

© wiele Youngfimer-Clubs!

Denn die stehen mittlerweile vor Thnlichen

o ik B
oy e nur eben ein bichen Glock.

Jahre auf dem sanft gerundeten Blech haben:
Es gibt kaum noch Teile! Schnelle Modell-
wechsel, eine riesige Typenviclfalt, schlie8- -
lich der Ex-und Hopp-Boom der hekrischen Beische
siebziger Jahre lassen heute die Restavratoren
verzweifeln, Suchen Sie doch mal einen neuen legen. Dem Kauf eines linken Fiigels wiirde,
Kodliigel fiir den VW 1600 mit langer Schnau- ist ein rechter erworben, natdrlich nichts im
z¢, das Heckblech fOr einen Opel Diplomat stigen Listenpreises aufgekauft werden. Somit  Wege siechen.
V 8, Chromzierrat fir einen Ford 20 M R5... war der Audi-Club im gesamten Bundesge-  Sollte jemand aus dem Club austreten, erhilt
—mmmm konnis eine breite Teileauswah!  er seine Einlage zuriick. Insgesamt funktio-
jetzt gehandelt werden: Bunkem, Bunkem, anbieten. Wie in sinem Versandhauskamlog  niert das System recht gut — es gibt aber auch
mchuh!unhnwhndmlmhﬁeidﬂh wurde und wird bestellt, zu Preisen, die immer  Tiefschiige. Dann erwa, wenn dis Poal-Mii-
Devige der Clubs. Nur: Wer bezahit? Und: noch um gut 50% niedriger liegen als die ein-  arbeiteraufein verheiBungsvolles Angebot dex
Wer organisiert? stigen Listenkurse. Es istklar, daB dabei Kapi-  Hinger anspannen, 600 Kilometer quer durch
Der Audi 100 Coupé 5 Club hat diese Fragea tal geschaffen wird. Und das ist auch Sinnder  Deutschiand gondeln - und nur unbrauchba-
schon 1986 auf findige Artbeantwoniet. Damals - Sache — nur 5o lohnt sich der Teilepool, kén-  ren Schrott vorfinden. Manchmal milssen sie
grindete die Gemeinschaft ihren Ersatzteil- nea Lagerkosten gedeckt und neues Material  auch Ladenhiter erwerben, die schon de:
mln uhin::zd:l: Denndlou m e o
ne w g ist eser ist das Angebot natlriich stark  spielliegeninden Pool-Regalen exakid6 nags-
Teileservice arbeitet nach dem Prinzip einer zurlickgegangen. Restliche Teileposten sind  heus Aschenbecher; Teile, die natrich nie-
Gesellschalt mit beschrinkier Hafrung. Jedes immer schwerer zu finden. Der Audi-Club  mand branche
Clubmitglied ist verpflichtet, einen cinmali- wandte sich daher an dis Firmenzentrale in Die wichtigsten Voraussetzungen des Pools
gen Betrag von 100 Mark zu hinteriegen — als  Ingolstade Das Stammhaus wiederum schrich  Es missen Teile angeboten wesden, die aue’
Einlage. Dafiir gibt es die offizielle Berechti- ﬂmﬂ‘ﬁhﬂhﬂﬂn-mmugu Abnehmer finden— sonst gesdt der Kapitalfiud
gung, Teile einzukaufen. lesrten sich zugunsten der Audi-Freaks. Mit  ins Stocken. AuBerdem missen die Club
Fir den Ersawzteil-Pool arbeiten drei ehren- dem erwirtschafteten Kapital, einer satten  Lageristen Ober jeden Zweifel erhaben sein
amtliche Mitglieder, deren Aufgaben sich in  finfstelligen Summe, gehen die Mitarbeiter  Niemand darf mutmaBen, daB die besten Teil
Ankaof, Kasseaverwaltung und Helfer auf- des Teilepoolsnun Nachfertigungsakiionenan.  in den Garagen der Ehrenamtlichen lander.
splitten. Bislang schrieben sie die Hindler an  Auch diese Teile verkauftder Clubmit Gewinn, ~ Bdser Hickhack wire die Folge - sine Ersche:
und baten um Mineilung dber noch vorhan-  der wieder investier: wird - der Kreis schlieSt  Dung, unter der viele Clubs zu leiden haber
dene Ladenhiter im Magazin. Die Teile konn-  sich, Holger Merten Fes

s amwd’m 4/94

AuBerdem: Jeder kann pro Jahr dasselbe Teil
nur einmal kaufen. Es ist also nicht méglich.
innerhalb von sechs Monaten das Monopol flir
rechie Kotfligel in die eigens Garage zu ver-



















Ein K 70-Wochenende in Bockhorn

Es ist Freitag Nachmittag.Eine Woche voller Arbeit liegt hinter
und ein interessantes Wochenende vor uns, denn wir wollen mit 6
Leuten einen Informationsstand auf dem Oldtimermarkt in Bockhorn
errichten.Da wir uns schon vorher gut untereinander abgesprochen
haben, wissen wir genal, was wir mitnehmen missen: Tapeziertisch;
Decken; Fernseher; Videokassetten; Informationsmateriasl, wie z.B.
Testberichte und Prospekte; Modellautos; Schirmsténder; Schlaf-
zeug; Lebensmittel; usw. Auf deutsch, unser K 70 ist voll bela-
den, so daB auch die Ricksitzbank weichen muB,
Voll beladen wie unser Auto ist, geht es sb auf die Autobahn.
Ohne Probleme erreichen wir innerhalb von zwei Stunden Bockhorn.
Doch Bockhorn ist nicht gleich Teilemarkt, denn bis dshin sind
es noch 2,5 Km, als Mario asusversehen an einer Krevzung den K 70
abwirgt.Als er den Wagen wieder starten will, tut sich aber ~ ..~
nichts.Mario meint:"Kein Problem, daB ist nur der Magnetschalter
. am Anlasser!"™ und holt einen Hammer aus dem Kofferraum, )
Es vergeht fast eine Viertelstunde, bis wir merken,daB das Schla-
gen auf den Anlasser nichts bringt. Véllig verzweifelt und ent-
tduscht schieben wir nun den K 70 in Richtung Teilemarkt. Erst
bergab, dann bergeuf. Langsam aber sicher treten die ersten
Schmerzen in Beinen und Armen auf und auch die Kondition l&8t
nach.Fred, sonst ein eher ruhiger Typ, reifit plétzlich der Ge-
duldsfaden.Er zieht die Motorhaube auf, greift sich den Hammer,
vnd holt aus:"Du alte Sch.,.kiste, wenn du nicht gleich an-
springst, dann..."Ich dachte er wollte meinen K 70 zertrimmern,
doch in dem Augenblick, wo er auf den Anlasser einschlagt, dreh
ich den Zindschlissel herum und - der wunderschdne Klang des
K 70-Motors ist zu hiren.
Sehr erleichtert legen wir die letzten 2 Kilometer zurick.
An unserem Treffpunkt begegnen wir zuverst Rudi, der schon einige
Zeit auf uns gewsrtet hat.Etwes spéter trifft auch Jérg ein, der
aufgrund einer LKW-Bergung in einem Stau stend.Da schon einige
ihren Stand aufgebaut haben, kriegen wir Probleme,Jdrg’s sonnen-
gelben K70 LS noch auf unseren Standpletz in der Mitte des Zel-
tes zu bekommen.Nachdem wir den Stand eingerichtet haben,suchen
wir erst einen ImbiB und dann unsere Pension auf.
Am Samstagmorgen treffen wir nach dem Frihstlick wieder mit Jdrg
und Rudi zusammen.Etwas spater kommen dann auch Ingo und Andreas..
Um den Stand richtig zu gestalten, hatte Jérg von Andreas ein
Schild anfertigen lassen:

1.dnternationaler K 70-CLUB e.V.

& 1.Jnternationale K 70 IG
Jérg selbst hatte noch einen Text Uber seinen Wagen erstellt,
indem stend, daB es sich bei seinem X 70 um ein Sondermodell
handelt, daB er es demnidchst restaurieren wolle, usw.
Als Informationsmaterial fir die Besucher haben wir extra Blat--
ter Uber den K 70 und unseren Club angefertigt. -
Endlich treffen auch Besucher ein_,und wir werden mehr beachtet,
‘als wir zuvor gedecht hatten.Im Laufe des Tages werden viele
Adressen ausgetsuscht,und einige Leute erzéhlen uns, daB sie
friher auch einen K 70 gefahren haben.Auch Clubmitglieder wie
Manfred Sobiella und Pim Tielkemeyer mit Frau kommen vorbei,
Einige Leute interessieren sich fir die Videofilme von den Tref-
fen in Celle und Hamburg die wir zeigten.Dadurch, daB wir so ein
grosses Team sind, ist es uns mdglich, auch mal selber iber den
Platz zu schlendern und nach K 70-Modellen, Prospekten und Er-

satzteilan zu guckan.
é
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Kupplungskugel mit Halterung 738

VW 481 PKW und Kombi

Prifzeichen:
s M 3805

Anbau-An;veisung

Bei der Priifung des Anbaues ist diese Anbauanweisung dem amtlich
anerkannten Sachverstandigen oder Priifer vorzulegen.
Anbauanweisung unbedingt den Fahrzeugpapieren beilegen.

.

Die Teile 5, 6, 8 und 9 von der Anhdngevorrichtung entfernen.

- —
——————

Teile 5 an seitliche Stege im Kofferraum anlegen und die Lécher (3 mm ¢ und
15 mm @) abbohren.

Teile ¥ mit den Teilen 5 leicht verschrauben.
Teil 6 mit Teil 5 durch den Kofferraumboden verschrauben.

Teil 1 mit Teil & leicht verschrauben, Kupplung mittig ausrichten und Lochbild von
Teil 2 durch Kofferraumboden bohren.

_TE-HIB_' mit Teil 2 verschrauben.

QO0LOOO

o Alle Schrauben fest anziehen.

9 Elektrische Anlage n. StVZO. Vs

PEKA-FAHRZEUGBAU KARLSRUHE - RHEINSTR. 116 - TEL.591045/46 -










Grund-/Regel-/Zwischen Service

= Mur Original-Volkswagen- baw. AUD-Brems-
fiissigkeit inach US-MNorm FMVSS 118 DOT 3/
116 DOT 4 verwenden!.

Soliwert 25 peachten!

Achtung!

Sremsflissigkeis ist:

= giftig

= atzend — (Lackschiden)

— fruchtigkeitsanziehend [hygroskopischl.
HAoher Wasseranteil in der Bremsflissigkeit scha-

det dem Bremesysten, Bremstlugsigkeit deshalb
alie 2 Jahre wechsein,

1

Handbremshebe! enuprechend Sollwert E

anziehen. Bremsseil an den Einstelimutzern so

spannen, dal sich die Rader nur noch schwer EREMSKRAFTREGLER
drehen lassen. e

Mach der Einsteliung Handbremshebel IGsen und : 3
Freigangigkeit der Hinterrader prifen, Funktion prifen

Bremspedal kraftig durchireten und anschlieBend
schinell fostassen {Fahrzeug mut auf den Radern
stehen). Dabei mul sich der Hebel des Bremskraft-
reglers bewsgen |Pleilel.

— Bremswirkung wahrend der Probefahrt prifen.

bis Juli 1873

BREMSLEITUNGEN/-SCHLAUCHE

Sichtpriifung wie folgt:

= Schluche dirfen nicht verdreht sein, farbige
Kennlinie beachten]

— Schiguche dirfen beim maximalen Lenkeinschlag
keine Fahrzeugbauteile berihren.

— Anschilisse und Befestigungen auf richtigen Sitz,
Undichtigkeiten und Korrosion prifen,

= Schliuche und Leitungen auf Porositiit, Scheuer-
stellen und Brichigkeit prifen.

BREMSFLUSSIGKEITSSTAND

e

— Bevor Bremsflissigkeit ergdnzt wird, hydrauli- .
sches Bremasystem auf Dichtheit priifen, an August 1973



Grund-/Regel-/Zwischen Service

Druckprifung und Einstellen des Bremskrattreglers B — Druckprifung
Arbeitreihentfolge: Zum Druckprifen Prifgerat fur Sremskrafregler
A — Einfederungszustand herstellen VW 1310 verwenden.
B — Druckpriifung — Prifgerat fir Bremskrafiregier VW 1310 anstelle
" der Entlifuungsventile am Bremssattel vorn
C — Bremskrafuregler einstelien links und Radbremszylinder hinten rechs an-
" schlieBen und beide Hochdruckmanometer ent-
A - Em‘hdtwnguqmnd herstellen lifran,

= Fahrzeug hinten mehrmals kriftig ein- und aus-
federn.

AnschiuB-Bremssattel links

- Bei unueiastetern Fanrzeug ILesrgewicht, Kofier-
raum unbeladen) und vollem Tank Absand —3—
zwischen Mitte Achszapfen und Unterkante
Kortfilige! messen.

= Bremsfllssigkeit aus dem Bremsflissigkeitsbe-
haiter absaugen,

= EBremsen-Fiill-und Entiiftungsgerdt VW 1238
oder 12381 am Bremsfilssigkeitsbehalter an-
schiieBen,

— Sremspecal belasten und den Druck an beiden
Manometern ablesen. Sollwert 28 beachien!

Werden die Sollwerie Uber- oder unterschritien,
Bremskrafregier, wie unter Punkt C beschrie-
ben, einstalien,

C — Bremskraftregler einstellen

Achmung!
Nicht be! belasterem Bremspedal einstelien!

Arpeitsreihenfoige beachten:

Werte abiesen,

: v ! : Pedal entlasten,
— Fanrzeug anheben untere Sefestigungsscriraube Befestigungsmutter (A) Igsen, Gestinge

fur StoBdampfer am Achsienker links heraus- bzw. Regierfeder einsiellen.

schrauben, Spannverrichtung VW 655/3 ansezen Priifdruek zu hoch: Gﬂﬁnél in Fahrtrichtung

und Achslenker auf ermitteltes Mag a anneben. verschieben bzw. Regierfeder entlasten,
Priferuck zu niedrig: Gestinge entgegen der
Fanririchtung verschieben bzw. Reglerfeder
Dannen, ¥
Pedal ernsut beiasten,
Werte abiesen,




Grund-/Regel-/Zwischen Service

= Druckprifung wiederholen und mit den Soll- Audi 100
werten vergleichen.

Funktion prifen

= AnschiieBeng Manometer abbauven und Brems-
flissigkeit wechsein. i

= Federspannvorricntung VW 65573 erst nach dem
Bremsfilssigkeitswechsel ausbauen,

Bremspecal kriftig durchireten und anscniieBend
scnnell iosiassen (Fahrzeug mull auf den Radern
stehen). Dabei mub sich der Hebel des Brems-
kraftregiess bewegen (Pleil)

Druckprifung und Einstellen des Efzm:i-lc'raﬁregim —

Arbeitsreihenfolge:

A — Einfederungszusiand herstelien
8 = Druckprufung
C = Bremskrafiregler sinstellen

A - Einfederungezustand herstellen

— Fahrzeug hinten mehrmals kraftig ein- und aus-
federn.

Bremskraftregler mit Reglerfeder

- Hei unbelastetern Fahrzeug | Leermesncht, Kof-
ferraum unbeladen, vollem Tank und 75 kg auf
dem Fahrersitz] Abstand (a) an beiden Hinter-
radern messen.












Hétten die Wolfsburger den K 70 sterben
lassen, 50 wire sein Ruhm unsterblich
gewesen. Doch nun lebt er und mud sich
seine Meriten erst mal verdienen.

Denn such der K 70 ist our ein Auto.
Ein gutes, aber kein vollkommenes
Auto. Warum? Weil auch Wunderkin-
der Kinderkrankheiten haben.

Unsere VW-Diagnose: Der X 70 hat eine
leichte Herzschwiche, ist etwas heisar,
schaltet ein bifchen langsam und leidet
unter siarkem Durst. Im dbrigen aber
ist er kerngesund.

Das Beste an ihm: Dafl er frischen Wind
in unsere Mittelklnsse bringt. Dort hat
sich némlich schon lange nichts Weltbe-
wegendes mehr getan. Schlagender Be-
weis dafir: Obwohl der K 70 erst andert-
halb Jahre nach der abgesagien Pre-

e —— '_-'_"'"_f"_' 7 —J..-.-r-.-

Wenn Sia dlm -Mutnrnlt-
" durchblittern, werden Sie viel-.
leicht denken, u.nsnialnh Pl.n-
ne passiert: An zwel verschie-
denen Stellen wird nimlich
ausfithrlich {iber t!u glalch» B
Auto berichtet. . - e

Darum mbehtan wir 511 l.uf

den Unterschied aufmerksam

machen: Auf diesen Seiten le-_
sen Sie den ADAC-Test Qiber.
den K 70. Weiter hinten im:

Heft finden Sie_eine. Anzeige"

des - vu&:wagunwerku' mit

- einem - »sterns- .

e T ':.:*i-_l:,;.‘t%:t =

misre auf der Bildflhche erschien, hat er
den Anschluf nicht verloren. Im Gegen-
teil: Vion der Kenstyuktion her ist er den
anderen immer noch voraus.

Schon von auflen sieht man thm an, daf
die Ingenleurs mehr zu sagen hatten als
die Stylisten. Sie wollten keins Bigen
und Buckel, sie wollten sinen Wagen,
der innen grofl, aber suflen nicht zu
grof ist. Also bauten gie einen Kasten.
Oder besser gesagt, drel Kisten. Vorne
einen fir den Motor, in der Mitte sinen
fiir die Passagiers und hinten sinen fiir
das Gepick

Der vordere Kasten ist so grofi, dafl man
das Triebwerk gleich zweistiddg baven
konnte: oben der Motar, darunter das
Differential. Der mittlere Kasten ist so
grafi, daff finf erwachsene Menschen
hineinpassen, chne sich in Falten legen
zu missen. Und der hintere Kasten ist

ADACMatareett YT1

E@

ADAC-Test

Wie der K 70
obenherum aus-
sieht, weif} jeder.
Deshalb zeigen
wir ihn von
unten,

Die Vorderriider
hingen an kriftigen
Dreieckslenkern
und Federbeinen.

Die Scheibenbremsen
liegen innen am
F rential.

Der Motor treibt
dis Vorderrider an,

Das Getriebe
liegt hinter
dem Motor.

Der Abstand zwischen
Vorder- und Hinterachse
ist sehr grof: 2,68 m.
Das ist gut fir
Fahreigenschaften

und Federung.

Das Ist der Tank.
Er héngt H?ut geschitet
vor der Hinterachse,

Hier sitzt der
lastabhiingige
Bre ler.

Auch die Hinterrider
sind einzeln aufgehiingt.
Sie werden von Schrig-
lenkern exakt gefihrt

In dieser Wannea
liegt das Reserverad,

Man erreicht es
vom Kofferraum aus,




K70

so grofl, dadl nach der VDA-Norm 800
Gepick hineingehen. Und trotzdem

Eine gut geschnittens Wohnung bietet
aber nicht nur Luft sondern auch Licht
Der K 70 kann auch damit aufwarten:
Seine Fenster sind so grofi, dafl man ihn
potfalls auch als Aquarium benutzen
kdnnte, Ungestért schweift der Blick nach
allen Seiten, und stets ist man sich der
elgenen (Wagen-)Grenzen wohl bewufit.
Bei Regenwetter tribt allerdings ein
ESchandfleck die schine Aussicht: justa-
ment an der Stelle, wo man in den
Aufenspiegel blicken will, bildet sich
ein hifilicher Grauschleier.

= " e
o -

Auch im Datail verrdt der K 70 die Hand
der findigen NSU-Ingenieure. Die Radio-
blende zum Beisplel wurde nicht einfach
als Deckel, sondern als Ablagekistchen
gestaltet. Wenn man es herauszieht,
eracheinen darunter die vorbereiteten
Anschlisse fiir das Autoradie.

Daf dis Scheiben auch von unten her
vollgespritzt werden, verhindert eine
Blechsicke, die sich wie eine Wetter-
schelde dber die ganze Wagenseite er-
streckt: ndrdlich von fhr ist es trocken,
siidlich von lhr st es feucht. Leider hat

,man aus stilisdschen Grinden (hisr
also doch!) davon abgesehen, auch die
Tirgriffe im Morden anzusiedsin. Und
50 holt man sich jedesmal schmutzige
Hinde.

Ansonsten absr macht dem K 70 schlech-
tes ‘Wetter ebenso wenig aus wis der
Bundesbahn. Denn erstens hat er sine
ausgezeichnete Wisch- und Waschan-
lage, dis sich fast genauso bedienen
14ft, wie wir es im letzten Heft als Norm
fir alle vorgeschlagen haben, Zweitens
hat er serienmifiig Guartelreifen, die
den Diagonalreifen auf nassen und ver-
schneiten Straflen um einiges Gberlegen

4K Serlenmifiig Girtelreifen

Sehr gute Wisch-Wasch-Anlage mit
{I.ﬂhldlubllmﬂlnurulllﬂ.ﬂhm;

iy d
! e 3 § 2
Fiat 125 1688 13180 7800
Ocel Rekord L 1698 75 15 150 8411
OpelFekordL 1897 80 14 180 9479
Renault 16TS __ 1565 @5 13 180 0405
Ford17M1800S/L 1797 82 15 155 eSS

VW4l LE 1679 B0 18 155 96B0

YWHETOL 1805 75 16 145 9790
FordTeunus GXL 1503 &8 14 160 87850
VWKTOL 1605 90 15 158 9985 -
BMW1€00%) 1573 85 13 160 9980
Audi 100 1760 80 15 155 10190
Audi 100 § 1760 90 13 160 10580
¥} Zorig
X Gute Verarbeitung

Schon in der NormalausfGhrung
s
<K Abschleppdsen vorne und hinten

aﬂohlr Benzinverbrauch: 14 Liter
Super auf 100 km

<) Hakige Schaltung

ol.khdmm und Helrungshebel
vom Fahrer schlecht zu erreichen

Heizung reicht bel strengem Frost
anlu'.'lsruuu.!. 3

anumdummm

Qmm nicht verschraubt, sondern

verschweilit: hohe Reparaturkosten

sind. Und drittens hat er das, was heute
aufler seinen Stiefbridern Audi und
Ro 80 kein anderer deutschar Wagen
hat: Frontantrieb.

Uber die Vor- und Nachteile des Front-
antriebs haben sich schon viele Leute
dis Kipfe helf geredet. Altgedienten
Heckmotor-Hasen mufl es geradezu als
Sakrileg erscheinen einem Frontantrieb-
ler das VW-Zeichen auf die Stirn zu
driicken. Wir finden, dafi sich jede Dis-
kussion nach einer Fahrt mit dem K 70
von selbst erledigt: Er gehart ndmlich zu
jenen Wagen, bei denen die Nachteile
des Frontantriebs praktisch nicht mehr
zu spiren sind,

Zugegeben, beim VW 411 wirden die
Rader nicht so leicht durchdrehen, wenn
man auf glatter Strafie erwas zu forsch

Der K 70 ist ain familienfreundliches
Auto: er hat serienmiBig 4 Tiiren. Damit
die Kinder nicht herausfaiien, haben die
hinteren Tlren Kindersicherungen.
Wenn man das Hebelchen umlegt, lBt
sich das SchloB nicht mehr ven innen,
wohl aber noch von auBen &finen.

anfihrt. Hier heifit es, den Gasfufl et-
was zu zigeln. Dann aber spielt der
Frontantrieb seine Trimpfe voll aus:
Spursicher ziehen dis Rider den Wagen
dorthin, wo s die Lenkung beflehlt, und
auch starker Seitenwind vermag — ein
ganz neues VW-Geflhl! — den K 70
nicht vom rechien Pfad abzubringen.

Dis leichte Neigung zum Unterstauern
gibt dem Fahrer keine Probleme auf.
Mit sanftem Lenkraddruck 148t sich der
K 70 sicher um die Kurve rwingen. Soll-
ten dabel unvermittelt ein paar Boden-
wellen auftauchen, so kann thn das nicht
aus der Huhe bringen Hier macht es
sich bezahit dafl dis NSU-Ingenieure
am Fahrwerk nicht sparen mufitsn und
dafl auch die VW-Kaufleute nachirig-
lich keinen Rotstift angeserzt baben.

Auch die Insassen zeigen sich dbrigens
von Unebenheiten der Fahrbehn mnicht
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sonderlich beeindruckt. Der K 70 ist nimlich sehr gut gefedert.
Vorne 190 und hinten 235 mm Federweg — damit 1aft sich
schon einiges abfangen.
Erfreulicherweise wird der gute Federungskomfort aber nicht
mit Abstrichen bei den Fahreigenschaften erksuft. Wihrend
menche franzdsischen Wegen so windelweich gefodert und
gedimpft sind, dad sie bei jedem Richtungswechsel aus den
Pentinen zu kippen drohen, lassen sich mit dem K70 such
schnell gefahrene Wechselkurven mihelos meistern Man
kinnts sagen, der K 70 ist halb Audi und halb BMW — und
das ist, wie wir meinen, eine gute Mischung.
Gut ist auch die Lenkung. Bei manchem Frontantriebswagen
muft man sich in der Kurve am Lepkrad schinden wie ein
W%MKNMMWMMLM
, ber micht zu indirekt. Lediglich in der Mittellage kinnte man
sich einen besseren Straflenkontakt wilnschen
“Weit stirker ist jedoch der Wunsch nach elner besseren Schal-
tung. Der SchaltknOppel liegt zwar gut zur Hand, ist aber
nicht exakt genug gefdhrt. Und die Génge gehen zu schwer
hinein. Vor allem beim ZurBckschalten ist oft ein erheblicher
Widerstand zu dbsrwinden. Aber nicht nur bel der Schaltung
hat VW noch einiges zu feflen — such der Motor wird die
VW-lngenieure noch so manchen Schweifitropfen kosten. Es
sei denn, sie wollen beweisen, daf) eln wassergekithiter Motor
auch nicht leiser ist als sin luftgelihlter,
Bel niedrigen Drehzahlen verhilt er sich ja noch friedlich
Sobald jedoch die Nadel des Drehzahimessers {wir fuhren das
#-P5-Modell, das serienmifiig mit sinem Tourenzihler aus-
geristet ist) die 4000 Gberschreitet, schwillt das Motorgeriusch
zu einer recht markigen Lautsthrke an. Auch die rauhe Toz-
art pafit nicht so recht zu einem so komfortablen Auts, -
Hinzu kam eine rech: betriibliche Feststellung: Der Motor
macht viel Lirm wm nichts. Als NSU den K 70 seinerzait auf
dem Genfer Salon vorstellen wollte (was bekanntlich in letz-
ter Minute abgesagt wurde), stand in den Unterlagen ein stol-
zer Beschleunigungswert: Von 0 auf 100 in 12,3 Sekunden. Als
dann VW den K 70 heraushrachte, standen nur noch 1335 Se-
kunden im Katalog. Und als wir jetzt die Fahrieistungen sines
Serienwagens mafen, der im November 1670 vom Band ge-
lzulen war, konnten wir beim besten Willen nicht mehr als
16 Sekunden hersusholen. Auch die vom Werk angegebane
Hbchsigeschwindigkeit von 158 km/h wurde nicht srreicht.
der Wagen lef nur 150,
Daf dies kein Ausnahmefall ist, geht aus den Testberichten
einiger anderer Autozeitschriften hervor. -Unser Test-VW
kenn kaum mehr als &3 bis 85 PS leistens, vermutets mot, und
die deutsche gutomobil revue befand: »Der Wagen erreicht
seine Kataloglelstung nicht «
Man sollte zwar bei der Beschlsunigung nicht um jede Zehntel-
sekunde und bel der Hichstgeschwindigheit nicht um jeden
Eilomster feilschen. Aber wenn der Weagen im Konkurrenz-
vergleich gleich ein paar Platre rurdckfallt, dann ist das nicht
in Ordnung. VW sallte also alles daransetzen, die entlaufensn

Wenn es ums Futter geht, schienen dis Ausreifer dbrigens
nicht zu fehlen: sin Durchschnittsverbrauch von 14 Liter Su-
per suf 100 kom ist fiir elnen 1.6-Liter nicht gerade wenig,
Schade — denn an sich ist dieser Vierzylinder sin vigl
chender Motor. Er reagiert sehr fein sufs Gaspedal, dreht
miithelos auf 6200 Touren hoch und ist dennoch so elastisch
dafi man nicht stindig schalten muf.

Wenn VW seinem Adoptivkind die gleiche Pllege angedeihen
lafs wie seinem 411 (der sich inzwischen sehr gemacht hatl,
dann kann der K 70 mit Recht zum Verkaufsschlager werden.
Dariiber brauchen die NSU-Héandler aber nicht zu jammern:
Sie dirfen dafir den Audi 100 verkaufen,

Und der lag beim letzten Vergleichstest vorn auto motor und
sport auf dem ersten Plaiz — vor dem K 70. M

Der groBe Angenehme:
VW K 70 bis 100 PS

Das Spitzenmodell im VW-Programm, der klar gezeichnete
VW K70, begegnet ungewdhnlicher ignoranz im Lande. Er
geniebt nicht die Aufmerksamkeit, die er tatsichlich verdient.
Mag sein, daB das klare und jeder modischen Verspieltheit
abholide Styling nicht Gberdeutlich zutage treten 8Bt dal es
sich hier um ein wahrhaft groBes, in allen Abmessungen auf
erwichsene und anspruchsvolle Psrsonen zugeschnittenes
Auto handelt. Mag such sain, daB frihe Kinderkrankheiten den
Ruf des Wagens falschlicherweise noch heute beeintréchtigen.
In cer Tat ist der VW K 70 seit geraumer Zeit sines der besten
und zngenehmsten Autcs in der gesamten deutschen Mittel-
klasse. Bel vergleichender Betrachtung der Eigenschaften und
Preise schneidet er ausgesprochen vorzdglich ab.
Die Vorziige des VW K 70 liegen zweifellos nicht auf dem
Feld der sportlich harten und temperamentvollen Leistungen.
Sie stehen unstreitig dort, we es gilt, lange und l8ngste Strek-
ken bei hoher Durchschnittsgeschwindigkeit mit geringster
Ermidung und Nervenanspannung zu durchfahren.
Die Sicht, die Sitze, die Sitzposition sind ungewshnlich gut
Der Frontantrieb, die aufwendige hintere Schriglenkar-Achse,
die bel der L-Version servounterstiitzten Bremsen erlauben
ain Fahren in aller Gelassenheit. Federung und Dampfung sind
so hart wie ndtig und so komfortabel wie méglich. Platz ist
vorhanden. Vier Taren sind serienmifig. Die Gerduschent-
wicklung des Motors ist inzwischen tatséchlich gedampft. Und
der Koffarraum ist einer der groBten weit und breit.
Deshalb: Jede GroBfamilie sollte vor dem Wagenkauf im
YW K 70 probegefahren sein.
Das neve Modelljahr beschert den VW K 70 in einer kosten-
freundlichen Version mit 1600-ccm/75-PS-Motor fiir Mormal-
benzin und in der leistungsstirkeren Spielart mit 1800-comf
100-PS-Motor fiir Superbenzin.

Vorteile:

Betont ermidungsfreies Fahren
Viel Platz flir Personen und Gepack

Nachteile:
Unverdient geringes Prestige
Starker Verbrauchsanstieg bei hohem Tempe



Bei Sicherheit im StraBenverkehr

USA sind kein Vorbild
Hohes Unfall-Risiko

Sehr oft werden die USA als Vorbild
in Sachen WVerkehrssicherheit
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Alkohol

Alkohol am Steuer — schlimm. Medika-
mente am Steuer — noch schlimmer. Denn

o
limgen.
Nach Luff hatten Untersuchungen in

egal ob Psych Schiaf-, Beruhi-

oder mittel — sie sind hiiu-
= die Ursache fiir Unfalle.
Jeder finfte Crash geht auf ihr Konto, ver-
mutet der Verkehrssicherheitsrat. Wissen-
schaftler stellten gar fest: Wer regelmiBig
Beruhigungspillen schluckt - immerhin
mehr als eine Million Bundesbiirger -, hat
ein um 400% erhhtes Unfallrisiko. Beson-
ders gefihrlich: Der Pillenpegel am Steuer

ist bisher nicht kontrollierbar,
Lkw: Ab '93 doppelte Gefahr
Benzin oder giftige Chemie-

nen Gdahﬂ?n 7 Lastkraft-
Wagen pro durch die

Messt ohne besond=re 5i Und das,
obwohl Liow zwSIl Prozent der Unfille ver-

Avtotelefon: Unfallrisiko
Rund 400 000 Autobesitzer haben ein Tele-
fon im Wagen — und werden damit zum
wm «Das Telefonieren wiih-
1] igt die Lei E
$p o e Ay 1
Miinchner ologe Peter See-
mann heravs. Die Folge: Jeder dritte Auto-
Anrufs einen Unfall verursacht.
Gift im Avto: Die neve Gefahr
Neue Erkenntnis der Verkehrsforscher:
wSchadstoff-Tunnel®, die sich bei Staus
fiber Autobahnen bilden, verursachen hiiu-
fig m}gﬂ% me:;sor Otmar Was-
sermann, E niedrige Sauerstoff-
gehalt kann zu Bmﬂudngﬁnm“l fiih-
ren.” Einzige Abhilfe: Liftung abstellen.

lich, ermittelten ige. Grund:
Die meisten hnmmwhhnmmﬁd:m
schen den TUV-Terminen nicht um die
Technik ihres Wagens.

70 Stunden steht jeder Autofahrer pro Jahr
im Stau — in Stidten und auf nen.
Geschitrte Kosten (z B. Benzin ): zehn
Millionen Mark pro Tag. Schuld daran
sind h&ufig sture Linksfahrer auf Autobah-
nen, Aulnilhm, die Kreuzungen blockie-
ren oder im dichten Verkehr triumen®, er-
T e
memorﬂundihm!-lahum&tbgg
gar: Jeder finfte Auwofahrer fihrt .unaus-
gewogen® und unsicher*,

Taxen: Legten 1991 rd. 2,3 Mrd.
Kilometerzurick—in

Stadten haufig nurim umwelt-
schadlichen Schrittempo

Kaskoschutz
von Anfang an
Paderborn (inw). Salbst wenn ain

Autofahrer bei Erhalt der weiBen Ver-
nur mindiich

gestern  bekanntgewordanen
scheidung (Az. 3 O 187/91) verurteilie
eine Zivikammer des Landgerichts
















