Im ersten Teil des Mittelklasse-Vergleichstests von
auto motor und sport ging es um Karosserie- und Motor-
Wertungen. Der zweite Teil wird zeigen, ob die

Spitzenreiter VW K 70 und Opel Rekord ihren Punkte-

vorsprung auch in den folgenden drei Disziplinen

ausbauen konnen

3. Wertung:
Handlichkeit,
Bedienung

Ob man ein Auto gut oder
schlecht mandvrieren kann -
dariiber entscheiden die ver-
schiedensten Faktoren, die in
der Summe den Begriff
,.Handlichkeit* ausmachen.
Die AuBBenabmessungen be-
stimmen diesen speziell im

dichten Verkehr immer wichti-

ger werdenden Begriff, Kom-
paktheit und Ubersichtlichkeit
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zihlen auch dazu, und nicht zuletzt

hat auch die Lenkung wichti-
gen Anteil daran, ob man ein

Auto handlich oder unhandlich

nennen muf.
Erstaunlicherweise gebiihrt
der Lenkung innerhalb dieser
Komplexe, die durch Ge-
wichtsverteilung und Reifen-
wahl komplettiert werden,
eine ganz besonders wichtige
Funktion, die sich nicht allein
dadurch erklirt, daB es ja letz-
ten Endes immer die Lenkung
ist, die bestimmt, wohin man
fiihrt; thr gutes Funktionieren
ist auch deshalb im Sinne gu-
ter Handlichkeit besonders

notwendig, weil man sich an
eine schlechte Lenkung nur
schlecht gewohnt - mangeln-
de Ubersichtlichkeit der Ka-
rosse kann erfahrungsgemil
besser kompensiert werden.
Mit anderen Worten: Uniiber-
sichtliche Autos mit einer gu-
ten Lenkung wirken nach Ge-
wohnung ertriglicher als tiber-
sichtliche Autos mit einer un-
befriedigenden Lenkung.

Aus diesem Grund bleibt dem
Fiat 132 der letzte Platz bei
der Bewertung der Handlich-

keit nicht erspart; man kann

alten Fiat, beispielsweise im
1500 C, zu sitzen, dessen un-
prizise Lenkung schon vor
vielen Jahren Kritik heraufbe-
schwor,

Von solcher Kritik bleiben die
librigen Teilnehmer des Ver-
gleichstests weitgehend ver-
schont; man hat es durchweg
mit guten und ausreichend
exakten Lenkung zu tun -

die Unterschiede, die dennoch
zu registrieren sind, ergeben
sich aus Feinheiten. Aus die-
sem Grund gebiihrt dem Opel

Rekord der erste Platz: Seine

der Handlichkeit auch durch
die aufgeblasenen Karosse-
rieformen geschmilert. Wenig
Grund zur Klage bieten eben-
falls die Lenkungen des Chrys-
ler 180 und des VW 412; in
beiden Fillen hat man es mit
ausreichend exakten Steuer-
elementen zu tun, und auch
die erforderlichen Lenkkriifte
halten sich im Rahmen. Der
einzige Fronttriebler des Ver-
gleichstests, der VW K 70, er-
fordert naturgemil etwas
mehr Bizeps, ganz besonders

in schnell gefahrenen Kurven:

GrolRe Koalition

zwar gut aus ihm herausschen
- seine Lenkung hingegen ist,
zumal im direkten Vergleich,
aulBerordentlich unbefriedi-
gend. Die schlechten Lenkei-
genschafien dieses neuesten
Autos innerhalb der Ver-
gleichstest-Gruppe resultieren
einmal aus sehr hohen Ein-
lenk- und Haltekriften in Kur-
ven, zum anderen ergeben sie
sich aus einer bemerkenswer-
ten Unexaktheit und Teigig-
keit um die Mittellage herum.
So entsteht vom Lenkgefiihl
her und ungeachtet der Aktua-
litdt dieses Modells der trau-
rige Eindruck, in einem ganz

Lenk-Exaktheit ist, genauso
wie beim K 70, vorbildlich, und
im Vergleich zum Frontan-
tricbs-Modell von VW bendtigt
er wesentlich geringere Lenk-
krifte. Das Fahren im Opel
Rekord hat deshalb unter al-
len Umsténden einen fast
spielerischen Charakter - ein
Eindruck, der auf den Ford
Consul trotz seiner nochmals
leichtgéngigeren und wie ein
Servo-Aggregat wirkenden
Lenkung nicht zutrifft; speziell
um die Mittellage herum wird
weniger Exaktheit geboten als
beim Opel Rekord, und
schliefilich wird der Eindruck

Hicr steigen die Haltekrifte
splirbar an - wenn auch

lingst nicht stark wie beim
Fiat 132.

Dal} man bei den heutigen
Autos die Getriebe iiberwie-
gend mit einem Mittelschalt-
hebel betiitigt, erweist sich in
der Praxis als durchweg giin-
stiger Umstand; bei den sechs
Vergleichstestwagen waren
die jeweiligen Schaltkniippel
in allen Fillen gut erreichbar
- mit Ausnahme des Ford-
Schalthebels, bei dem sich der
11I. Gang in entspannter Sitz-
position nur mit einer leichten
Verbeugung einlegen lieB3.

Zwischenergebnis

Chrysler Fiat Ford

Opel VWKT0 Vw412

Durch das Zwischenergebnis dieses Vergleichs-
tests hat sich eine Fiithrungsfront gebildet, die aus dem
VW K 70 und dem Opel Rekord besteht. Die

Karosserie,
Ausstattung 96 99 96 111 119 94

Motor, Leistung 74 74 70 73 70 60

folgenden drei Wertungen werden zeigen, ob diese

beiden Autos auch am Schluf} vorne sind, wenn
endgiiltig zusammengezihlt wird.

170 173 166 184 189 154




VWK70L

16 5 ccm

90 PS bei 5200 U/min
DM 10 670,-

Ford Consul 2000 L
1955 ccm

99 PS bei 5500 U/min
DM 11 250,-

VW 412 LE

1679 ccm

80 PS bei 4900 U/min
DM 10 470,-

Chrysler 180
1812 ccm

100 PS bei 5600 U/min

DM 9898,-

Opel Rekord 1900 L
1897 ccm

97 PS bei 5200 U/min
DM 10 740,-

Fiat 132 Special 1800
1756 ccm

105 PS bei 6000 U/min
DM 10 250,-
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Die Lenkeigen-
schaften eines
Autos haben
maBgeblichen
Anteil daran, ob
man es handlich
oder unhandlich
nennen muB. Bei
den sechs Ver-
gleichstest-
wagen ergaben
sich speziell in
diesem Bereich
groRe Unter-
schiede: Mit der
besten Lenkung
wartete der Opel
Rekord auf - mit
der unexaktesten
der Fiat 132.

Was die Schaltbarkeit der
Getriebe angeht, ergeben sich
allerdings deutlichere Diffe-
renzen. Den schlechtesten
Eindruck hinterlieB hier zwei-
fellos der VW 412: Die Schal-
tung zeichnet sich speziell in
kaltem Zustand durch auffal-
lende Schwergiingigkeit aus,
und es kann nach dem Kalt-
start durchaus passieren, dafi
man fiir den Sprung vom 1.
zum II. Gang mehrere Anldufe
braucht. Aber selbst in war-
mem Zustand Bt sich das
Getriebe nicht besonders gut
schalten; die Schaltfiihrung ist
unexakt, und es fehlt an einer
sicheren Riickwiartsgang-Sper-
re. In dieser Bezichung hat der
aus demselben Hause stam-
mende K 70 aufgeholt; seine
anfinglichen Schaltbeschwer-
den sind nahezu véllig Giber-
wunden, und man hat es heute
mit einer gut funktioniereneden
Schaltfithrung zu tun, die ihre
Aufgabe auch bei kaltem Ge-
triebedl zufriedenstellend er-
fiillt. Die Synchronisierung des
K 70-Getriebes erscheint da-
gegen speziell in der Anwidrm-
phase unterdimensioniert: Es
kann wiihrend der ersten hun-
dert Meter beim Schalten zu
Kratzgeriiuschen kommen, die
bei den tibrigen Konkurrenten
nicht zu beobachten waren.
Die beste Note fiir die Bewer-
tung der Schaltung hat ohne-
hin der Opel Rekord verdient,
dessen Getriebe sich gleicher-
malflen leicht und genau schal-
ten l406t. Lobenswert ist auch
die Riickwirtsgang-Sperre

des Opel; sie 1dBt sich sehr
elegant mit zwei Fingern liber
einen zusdtzlichen Mechanis-
mus am Schalthebel bedienen
und erweist sich in der Praxis
als sinnvoll und unkompliziert.
Im Gegensatz zu den relativ
langen Schaltwegen, die im
Rekord nétig sind, ergeben
sich im Fiat bemerkenswert
kurze Etappen, die dafiir frei-
lich einen héheren Kraftauf-
wand noétig haben. Das Schalt-
gefiihl erscheint dhnlich kno-
chig wie in einem englischen
Sportwagen, und Kritik ver-
dient allein die Tatsache, dal3
sich der Riickwirtsgang

schlecht einlegen 1dBt. Weni-
ger exakt, dafiir aber mit we-

sentlich lingeren Wegen funk-

tioniert die Schaltung des
Chrysler 180, deren Hebel in
einem Kunstledersack ruht.
Sie kann es an Genauigkeit
mit der Ford-Schaltung nicht
aufnehmen, der man nur noch
eines vorwerfen kann; den
schlecht placierten Hebel.
Schlecht placierte Bedien-
nungselemente finden sich al-

lerdings nicht nur im Getriebe-

Bereich, sondern ebenfalls an
anderen Organen. Immerhin
zeigten aber die sechs Ver-
gleichstest-Konkurrenten, daf}
altertiimliche Losungen teil-
weise tiber Bord geworfen
wurde: Keines der sechs Au-
tos besitzt den bisher {iblichen

den. Der VW 412 hat den Wi-
scher-Hebel rechts am Lenk-
rad, aber man vermil3t Bedie-
nungslogik: Wer wischen
mdochte, mull den diinnen He-
bel umstéindlich nach oben
driicken, was zumindest dem
reguldren Empfinden fiir Ein-
und Ausschalten zuwiderliduft.
Der Chrysler 180 beweist
schlieBlich, daf er aus Frank-
reich stammt; auch der Licht-
schalter befindet sich direkt
unterhalb des Lenkrades.

So unterschiedlich diese Li-
sungen auch sind, man kann
sich doch mit ihnen abfinden.
Das gilt allerdings nicht fiir
echte Primitivititen: Nur in
den beiden VW-Modellen K 70
und 412 findet man handbe-
titigte Waschanlagen - so -

gzg?ellzcuhnk;lt, Chrysler Ford  Opel V‘%K VW 412
Lenkiriifie 8 5 9 8 7 8
Lenkexaktheit 8 4 8 10 10 8
Wendekreis 9 7 8 T 9 8
Handichkeit 7 5 6 10 8 8
Schaltung 7 8 9 10 8 6
45 36 46 93 49 44

schlecht erreichbaren Schei-
benwischer-Schalter am Ar-
maturenbrett, und damit erfiil-
len alle die grundsitzliche
For-

derung, dal} dieser wichtige
Schalter in unmittelbare Lenk-
radnihe gehdrt. Unterschiede
gibt es natiirlich trotzdem, und
innerhalb der Vereinheitli-
chung sieht es dann auf ein-
mal ganz uneinheitlich aus:
Beim K 70 entsteht beispiels-
weise eine Uberforderung des
rechts liegenden Wischer- und
Wascherhebels dadurch, dal3
er zusiitzlich noch die Hupe in
Gang setzen mufl, Und wih-
rend beim Ford Consul der
links liegende Hebel auf
Knopfdruck arbeitet und au-
Berdem mit einem Hebel im
Hebel die zweite Wisch-Ge-
schwindigkeit ausldst, mul}
beim Opel Rekord an dem zu
stiindigen Organ gedreht wer-

wohl Chrysler als auch Fiat,
Ford und Opel sind mit billi-
gen und schlecht bedienbaren
FuBlpumpen ausgeriistet.

4. Wertung:
Fahrkomfort

Deutsche Mittelklasse-Kéufer
sind im Laufe der Zeit kom-
fortbewuBter geworden, woflir
verschiedene Anzeichen spre-
chen: Einmal die Tatsache,
daf sich die durchweg kom-
fortbetonten franzdsischen
Importwagen dieser Preis-
kaste bei uns zunehmender
Beliebtheit erfreuen, zum an-
deren die Anstrengungen, die
die deutsche Automobilindu-
strie unternimmt, um bei die-
ser gefragten Eigenschaft
nicht ins Hintertreffen zu ge-

raten. Dabei ist der Entschluf},
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komfortable Autos zu bauen,
besonders fiir den Hersteller
ein sehr schwerwiegender;
denn Fahrkomfort erfordert
meist teure Bauelemente und
kann in der Regel nicht in pri-
mitiven Fahrwerken verwirk-
licht werden.

Dennoch ist, wie dieser Ver-
gleichstetst bewies, die Regel
nicht ganz ohne Ausnahme;
auch mit einheitlich starren
und damit preiswerten Hinter-
achsen konnen sich Autos
speziell im Fahrkomfort be-
trichtlich voneinander unter-
scheiden, obwohl der kon-
struktive Aufwand nahezu der
gleiche ist. Dies wird am deut-
lichsten, wenn man den Chrys-
ler, den Fiat und den Opel mit-
einander vergleicht und dabei
feststellt, dal3 man es in allen
drei Fillen mit schraubenge-
federten Starrachsen zu tun
hat: Am besten konnte hier
der Chrysler gefallen, dessen
Fahrwerk sich durch ausrei-
chend bemessene Federwege
und eine gelungene Didmpfer-
abstimmung auszeichnet. Die
Qualitéiten der Chrysler-Fede-
rung treten am besten beim
Uberfahren von langen Bo-
denwellen in Erscheinung, die
gut geschluckt werden und die
ihm zusammen mit seiner Fi-
higkeit, auch vollbeladen ei-
nen ordentlichen Komfort zu
bieten, eine gute Note eintra-
gen. Der Opel Rekord kann es
schon weit weniger gut, und
zweifellos mull an dieser Stel-
le erneut festgestellt werden,
dal3 die Opel-Techniker in un-
verhohlenem Drang zur Sport-
lichkeit den Komfort-Sektor
stark unterbewerteten. Aber
auch das Styling-Center hat,
obwohl die Zusammenhiinge
zunichst nicht klar sind,
Schuld am Hartsein: Die Idee,
daf sich das neue Auto aus
optischen Griinden sehr tief
am Boden bewegen miisse,
beschnitt die Federwege die-
ses Mittelklasse-Autos, das
nun zwar geduckt am Boden
kauert, mit Unebenheiten da-
fiir aber nur unzureichend fer-
tig wird. Sowohl auf kurzen
als auch auf langen Boden-
wellen zeigt sich ein nur wenig

ausgeprigtes Schluckvermda-
gen, das bei langsamer Fahrt
auf zerbeulten LandstraBen in
StoBen ibergeht. Damit ist der
Rekord als sportlich straffes
Auto gekennzeichnet, bei dem
die Akzente, wie man noch se-
hen wird, eindeutig zugunsten
der Fahrsicherheit gesetzt
sind. Dal} hingegen Komfort-
Verschlechterungen trotzdem
denkbar sind - das bewies

mit allem Nachdruck der Fiat
132.

Im Gegensatz zu seinem Vor-
ginger, dem Mittelklasse-Typ
125, hat er zwar eine technisch
aufwendigere Hinterradauf-
hingung zu bieten, bei der die
Blattfedern durch besser an-
sprechende Schraubenfedern
abgel&st wurden, aber im
Komfort ist er aufgrund zu kur-
zer Federwege (vor allem vor-

kriftigen Durchschligen auf
die Gummipuffer, die ein wie-
teres Einfedern verhindern
und die Stofle verhirtet an die
Besatzung weiterleiten. Mit
cinem solchen Ergebnis hat
sich Fiat beim 132 auf dem
Komfort-Sektor ein schlechtes
Zeugnis ausgestellt, was be-
sonders deutlich wird, wenn
man zum federungsakti-

ven Teil der Konkurrenz in Be-
ziehung setzt.

Diescr Teil rekrutiert sich aus
drei Autos: dem Ford Consul
und den beiden VW-Modellen
K 70 und 412, die allesamt
iiber aufwendig konstruierte
Hinterachsen verfiigen. Das
gilt sogar fiir den Fronttriebler
K 70, der im Gegensatz zu vie-
len Fronttriebs-Konkurrenten
hinten keine Starrachse, son-
dern eine vergleichsweise

Fahrkomfort Chrysler  Fiat Ford Opel VMWKT70 Vw412

Schluckvermdgen auf :

langen Bodenwellen 8 3 8 6 10 9

Schluckvermdégen auf

kurzen Bodenwellen 7 5 8 8 10

Langsamfahrkomfort 7 4 8 6 8 9

Abrollkomfort 7 5 8 6 7 9

Komfort vollbeladen 8 5 6 7 9 9

Gesamteindruck der

Federung 8 4 8 6 = 9

Fahrgerausche 7 7 7 7 8 8

Vibrationen 8 7 6 9 8 10
60 40 59 53 67 73

ne) und einer véllig miigliick-
ten Abstimmung eher noch
schlechter geworden. Das
neue Auto zeichnet sich auf
schlechten Strafien durch
starke Nickbewegungen der
Karosse aus und verteilt unter
allen Umstiinden StéBe, die
man speziell in dieser Preis-
klasse kaum entgegennehmen
mdchte. Dal} sich die Fiat-Fe-
derung auch nicht viel
bessert, wenn das Auto voll
beladen ist, hdngt in crster
linie mit den zu kurzen Feder-
wegen zusammen: Es kommt
bei schneller Fahrt hiufig zu

teure Schriglenker-Konstruk-
tion vorzuweisen hat. Sowohl
FORD Consul als auch VW 412
verfligen tiber Doppelgelenk-
Hinterachsen, die sich nicht
nur im Sinne der Fahrsicher-
heit, sondern ebenfalls hin-
sichtlich des Fahrkomforts als
gliickliche Losungen erwei-
sen. Besonders deutlich wird
das beim 412, der ungeachtet
seines relativ kurzen Radstan-
des von 2,50 m (VW k 70: 2,69
m; Ford Consul: 2,77) in der
Komfortwertung den ersten
Platz belegen konnte und die
tibrigen Vergleichstest-Teil-

Fahrkomfort ist
bei der Beurtei-
lung von Autos
ein sehr wichtiger
Posten: An
schlechten
Komfort gewéhnt
man sich nur
schlecht. Der VW
412 konnte im
Komfort-Bereich
die meisten
Punkte sammeln
- er Ubertraf da-
mit so komfort-
betonte Autos
wie den VW K 70
und den Ford
Consul und
sorgte fur eine
Spitzenstellung.



Chrysler Opel

e | P Ty
'Jr_ g . . | 3 - ﬁm

Fiat VWK 70

Ford VW 412



Delm 1angsamen ranren aur
minderen Pisten Abstriche ge-
macht werden. Das Abrollen
geschieht hier weniger ge-
schmeidig als beim Bruder mit
Heckmotor - verschlissene
Trennlugen aul der Autobahn
kénnen beim K 70 ein Stuk-
kern hervorrufen.

Dal sich der grundsiitzlich
weich geferderte Ford Consul
in der Komfort-Wertung nur
einen durchschnittlich guten
Platz sichern konnte, liegt in

Tralen Kurvenvernaiten im
Grenzbereich, einem guten
Geradeauslauf bei hohen Ge-
schwindigkeiten und mit der
Fihigkeit, selbst bei plotzli-
chen Richtungsinderungen
nicht an Fahrstabilitit zu ver-
lieren, beweist das Mittel-
klasse-Modell von Opel vor al-
lem, dall hohe Fahrsicherheit
kein Privileg besonders hoch-
entwickelter und teurer Auto-
mobiltechnik sein muB. Ein-
schrinkungen gelten nur bei

intensivere Bodenhaftung auf
schlechter Bahn voraus,
schneidet im iibrigen aber
nicht so gut ab. Daran ist be-
sonders sein ausgeprigt un-
tersteuerndes Kurvenverhal-
ten beteiligt, und daran hat
auch die nachlassende Stabili-
tit bei Richtungsédnderungen
schuld. Dieser Einwand gilt
speziell fiir das vollbeladene
Auto, das bei plétzlich auftau-
chenden Hindernissen Proble-
me bereiten kann. Sie erge-
ben sich einmal durch die an-
geborene Neigung zum Uber-
schieben der eingeschlagenen
Vorderrdder, zum anderen aus
den langen Federwegen des
Wolfsburger Fronttrieblers,
die bei plitzlichem VerreiBen
Zu ausgepriglen Karosserie-
bewegungen fiihren. Nicht be-
klagen mufl man sich dagegen
tiber andere typische Merkma-
le des K 70: Sein Geradeaus-
laul bei hohem Tempo ist ma-
kellos, und ganz im Sinne gu-
ter Fahrsicherheit bleibt zu
vermerken, dal} er auf Seiten-
windeinfliisse nur unwesent-
lich reagiert.

Mit einer dhnlich starken Nei-
gung zum Untersteuern muf}















