Schwaben

Jetzt gibt es drei Mittelklassewagen bei VW:

den Audi, den 411 und den K 70. auto motor und.sport
fuhr den K 70 und verglich das neue Auto, dessen
Konstruktion VW unveridndert von NSU liberngmmen
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Nebeneinander im Schaufen- den genau daraufhin ansehen, der K70 soll das VW-Pro-

ster stehen werden nur der wem ein 411 und wem ein K70 gramm “nach oben abrun-

K 70 und der 411. Der Audi  besserzu Geswht steht. den”. Fur viele Interessenten
steht bei der Konkurrenz, denn  Erleichtert wird die Wahl wird die Entscheidung nach
Audi-NSU behélt ein eigenes durch die Tatsache, daf} der wie vor zugunsten des 411
Héandler- und Kundendienst- K 70 teurer ist als der 411. ,tallemuﬂu.gla;anlgen dieei-
netz. Die VW-Handler aber it L l&vlel steht noch nicht ¢ ge- nen Kombi kaufen wollen.

miissen sich kinftig ihre Kun-— au in den Preislisten, aber Denn eine solche Version, die
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nach VW-Sitte "Variant hei-
Ben milte, gibt es beim K 70
einstweilen nicht. Beim 411
dagegen liegt der Variant-An-
teil ungewdhnlich hoch: Er be-
trégt etwa 50 Prozent.

Die Verkaufsstrategie scheint
damit etwa so auszusehen:
Der 411 ist das niichteme Ge-
brauchsfahrzeug, der K 70 da-
gegen das sportliche Gefahrt
fur passionierte Automobili-
sten. Man will also jene Leute

in die VW-L&den zurtickholen,
denen die biederen Heckmo-
tormodelle zu langweilig ge-
worden waren. Und man will
denjenigen Kafer-Aussteigern,
denen das Autofahren ausge-
sprochenen Spalk macht, ent-
sprechende Maglichkeiten
bieten. Mit dem 411 kann man
sie kaum begeistern - dar-
ber ist man sich in Wolfsburg
wohl heute ziemlich klar.

NSU know - VW how

Um den Mangel im Verkaufs-
programm, der schan beinahe
ein Image-Manko war, zu be-

seitigen, kam der K 70 gerade
recht. Denn bei NSU hatte
man sich mit diesem Auto un-
erhort viel Mihe gegeben:

Die Neckarsulmer Autobauer
wallten damit zeigen, dal sie
ein technisch profiliertes, gut
aussehendes und gleichzeitig
gut verkaufliches Auto auf die
Rader stellen kdnnen. Die
Trauer war grof3, als gleich-
zeitig mit der Fusion Audi-NSU
das Stopzeichen kam.

Es war kein endgultiges Stop-
zeichen. In Neckarsulm aller-
dings wird nie ein K 70 vom
Band laufen. Die NSU-Hand-
ler miissen auf ihn verzichten,
wurden aber mit dem Audi

mehr als getrdstet. VW baute
in Salzgitter ein vollig neues
Werk, in dem t&glich 500 K 70
gebaut werden sollen. Das
sind weit bessere Vorausset-
zungen, als man sie bei NSU
jemals hatte schaffen kénnen.
Hinzu kommt das know-how
der VW-Fertigungstechnik:
Die 18 Monate wurden ge-
nutzt, um jedes Detail des

K 70 den hohen VW-Anspril-
chen fertigungsmagig anzu-
passen. Kanstruktion und
Form dagegen blieben unver-
andert, die technische Ent-
wicklung fand weiter bei NSU
in Neckarsulm statt.

auto motor und sport hat die

Im Mérz 1969 in Genf sollte der K 70 vorgestellt werden,
*t Die anderthalb Jahre, die er noch in der Schublade blieb, haben
2 an seinem Aussehen nichts verdndert. Hinzugefiigr wurde nur
das VW-Zeichen im schwarzen Kunststoffgrill.



Technik des K 70 in Heft 18

schon ausfihrlich vorgestelit.
Was damals noch fehlte, war
die praktische Bekanntschaft

mit diesem Frontantriebsauto.

Sie bestétigte die Vermutun-
gen: Der K 70 ist ein Auto, an
das man Anspriiche stellen
darf. Die Praparierung fir die
Grofiserie hat ihn in keiner
\Weise billiger, sondern eher
perfekter gemacht, als er als
reines NSU-Produkt vermut-
lich gewesen wére.

Das zeigt schon der dufere
Eindruck: Stabilitat und Aus-
fuhrung der Karosserieteile,
Anpassung der Dichtungen
und Verkleidungen, Ausfiih-

rung der Innenausstattung -
das alles ist von jener Quali-
tat, die alle Wolfsburger Pro-
dukte auszeichnet, Sie findet
im satten Schliefgerausch
der Tiiren und Hauben aku-
stische Bekraftigung.

Die Karosserieform wurde le-
diglich durch das VW-Zeichen
im schwarzen Kunststoffgrill
erganzt. Ein historischer Vor-
gang, denn dieses Zeichen
klebte noch nie am Lufteinlall
eines Wasserkihlers. Die Ka-
rosserie selbst hat nichts mit
jener etwas provinziellen Sti-
listik zu tun, die in Wolfsburg
bisher gepflegt wurde. Sie ist
ebenso frei von amerikani-

schen Einflissen, sondern
zeichnet sich durch wohltuen-
de Sachlichkeit aus. Ahnlich-
keit mit dem RO 80 ist festzu-
stellen, aber dem K 70 fehit
die ausgepragte Keilform, er
wirkt unauffalliger, aber auch
harmonischer als das Wankel-
Auto.

Kennzeichnend fur die K 70-
Proportionen ist der lange
Radstand von 2,69 m, der fur
kurze Uberhénge sorgt. Zwi-
schen den Achsen bleibt so
viel Raum, da Fuiraum und
Einstieg weder vorn noch hin-
ten durch Radkasten einge-
engt werden. Die seitliche
Sicke hat nicht nur die Funk-

tion, den Wagenkorper zu
versteifen und optisch zu
strecken, sondern hélt auch
das Spritzwasser von den
Seitenfenstern fern. Im unte-
ren Turbereich ist allerdings,
wie das RO 80-Beispiel lehrt,
mit intensiver Yerschmutzung
zu rechnen.

Einladend und von betracht-
licher Groie ist der Innenraum
im Fond: Der lange Radstand
ermoglicht mehr Knieraum, als
in dieser Gréfenklasse sonst
Ublich. Die Ricksitzbank ist
nach vorn umklappbar, was
einen zusatzlichen Gepack-
raum schafft, in dem schwere
Lasten so untergebracht wer-

=

Klare Linien und grofle Glasfliichen mit guter Rundumsicht
kennzeichnen die bei NSU entstandene Karosserieform.
1hr einziger Nachteil: 1358 km/h Spitze bei 90 PS lassen

auf einen relativ hohen Luftwiderstand schiiefien.
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den kénnen, dal} sie die Ge-
wichtsverteilung des Wagens
nicht verandern. Eine durch-
gehende Ladeflache entsteht,
wenn man die mit zwei Schrau-
ben befestigte Rucklehne her-
ausnimmt. Das alles sichert
dem K 70 trotz seiner Limousi-
nenform einen gewissen Nutz-
effekt.

Vorn findet man zwischen den
Sitzen zwar den Handbrems-
hebel, aber keine Ablage. Da-
fur kénnen links unter dem
Armaturenbrett einige kleine
Dinge verstaut werden, der
Handschuhkasten auf der
rechten Seite ist sogar recht
voluminds. Sehr ablesefreund-
lich sind die grofen Rund-
instrumente, von denen der
Drehzahlmesser nur zur 90
PS-Version des K 70 gehort.
Die 75 PS-Version hat dort

die Anzeigen far Tank und
Temperatur. Zur L-Ausfihrung
der Karosserie gehtren Bo-
denteppiche und Liegesitze.
Das gegen Aufpreis lieferbare
Schiebedach kann hinten ca.
35 mm hochgestellt werden -
eine auch bei Regen benutzbare
zugfreie Entliftung. Die Dauer-
entliftung dagegen schien
nicht sehr wirksam zu sein
und hemmte den Luftdurchflu
der im Armaturenbrett unter-
gebrachten groftfiachigen Be-
luftungs6ffnungen.

Mehr Temperament
als Spitze

Das Werk versichert, den K 70
reichlich mit gerduschdamp-
fendem Material ausgepolstert
zu haben, und das gesunde
Leergewicht von 1050 kg lant
dies auch durchaus glaubhaft
erscheinen. Der Motor ist
trotzdem nicht zu Uberhéren,
besonders im Bereich von
4000 U/min ist ein kraftiges
Brummen zu vernehmen. Man
fuhlt sich dadurch aber nicht
allzusehr gestdrt, weil die Ge-
réuschart nicht unangenehm
lastig ist und weil das von
NSU konstruierte Triebwerk,
das trotz Wasserklhlung eine
unverkennbare duere Ahn-
lichkeit mit den Ubrigen
NSU-Vierzylindern hat, sich

durch eine kraftige Leistungs-
abgabe und unbekimmertes
Drehvermtigen bis tUber 7000
U/min hinaus ausgezeichnet (die
rote Markierung beginnt bei
6500 U/min).

Man hat das Gefunhl, in einem
ausgesprochen lebendigen
Auto zu sitzen. Erste Messun-
gen ergaben 14 Sekunden von
0 auf 100 km/h, und auch die
praktischen Erfahrungen am
Berg und beim Uberholen lie-
Ren erkennen, dalk es an Tem-
perament nicht mangelt. Die
beim Testwagen gemessene
Spitze von 155 km/h erscheint
demgegeniber nicht hoch,
auch die Werksangabe von
158 km/h ist nicht gerade ein
Traumwert, denn es gibt an-
dere 90 PS-Limousinen, die
spielend tiber 160 km/h laufen.
Das 143t auf einen hohen Luft-
widerstand der Karosserie
schlieffen, die in diesem Punkt
offenbar weniger glinstig ist
als die des RO 80. Erfahrungs-
gemal kénnen sich schon
kleine formale Unterschiede
stark auf den Luftwiderstand
auswirken.

Der Umgang mit dem Mittel-
schalthebel erwies sich als zu-
friedenstellend, nachdem eini-
ge Vertrautheit mit der Tat-
sache hergestellt war, daR der
Schalthebel germn vom dritten
Gang statt in den vierten zu-
rick in den zweiten Gang
méchte. Mit solchen Fehl-
schaltungen kann natiirlich
der Motor Uberfordert werden,
weshalb Abhilfe geboten er-
scheint. Als gut erwies sich
die Getriebe-Abstufung, die
beim Beschleunigen immer
einen guten Anschluf? inner-
halb der zugstarken mittleren
und oberen Drehzahlbereiche
zulielt, Bei langsamen Dreh-
zahlen lief der Motor rund und
ausreichend elastisch. Ver-
brauchsmessungen wird auto
motor und sport bei dem schon
bald vorgesehenen Test var-
nehmen.

K 70 kontra
411 und Audi

Schon nach kurzer Fahrt mit
dem K 70 stellt man fest, dafd
das Lenkrad recht nachdriick-
lich in die Hand genommen
werden mufé: Der K 70 hat
eine sehr exakte und sichere,
aber nicht gerade leichtgangi-
ge Lenkung. Er verhalt sich
untersteuernd, kann aber

Neckarsulmer Design, in Salzgitter
nach Wolfsburger

know-how produziert:
Armaturenbrett, Sitze (mit Textil-
oder Kunststoff) und Verkleidungen
fallen durch saubere Verarbeitung
und gutes Material auf’
Bodenteppiche gibt es nur in der L-
Ausfiihrung. Das Reserverad liegt
unter dem Kofferraumboden
untergebracht. Schrdg iiber der
Vorderachse liegt der
wassergekiihlte Vierzyvlindermotor,
der Antrieb verlduft "etagenformig”
iiber das hinter dem Motor
angeordnete Getriebe und das
Differential zu den Vorderrédern.




Motor

(Werte fiir 76 PS-Version in Klammern)
Vierzylinder Viertakt-Reihenmotor, Bohrung
x Hub 82 x 76 mm, Hubraum 1605 ccm (Steu-
erhubraum 1595 ccm), Verdichtungsverhélt-
nis 9,5:1 (8,0:1), Leistung 90 PS bei 5200
U/min (75 PS bei 5200 U/min), spezifische
Leistung 56,1 (46,7) PS/Liter, maximales
Drehmoment 13,7 mkg bei 4000 U/min (12,5
mkg bei 3500 U/min), mittlere Kolbenge-
schwindigkeit bei Nenndrehzahl (5200 U/min)
13,2 mis, fiinffach gelagerte Kurbelwelle,
obenliegende Nockenwelle, Antrieb durch
Kette, Wasserkiihlung mit Pumpe und Ther-
mostat, Kiihlerinhalt 7,6 Liter, Druckumlauf-
schmierung mit Olfilter im Hauptstrom, OI-
inhalt Motor ca. 2,5 Liter ohne Filter, 1 Solex
Flachstrom-Doppelvergaser 40 DDH, mecha-
nische Kraftstoffpumpe, 52 Liter-Tank im
Heck, Batterie 12 V 44 Ah, Drehstromlicht-
maschine 600 Watt.

KRAFTUBERTRAGUNG

Antrieb auf die Vorderrdder, Einscheiben-
Trockenkupplung, vollsynchronisiertes Vier-

TECHNISCHE DATEN VW K 70

ganggetriebe mit Mittelschaltung, Uberset-
zungen (in Klammern Gesamtiibersetzungen):
l. 3,106 (13,589), II. 1,826 (7,989), lll. 1,214
{5,311), IV. 0,905 (3,959), R. 3,185 (13,934),
Achsantrieb 4,375.

FAHRWERK

Selbsttragende Karosserie, vorn Einzelrad-
aufhdngung an Querlenkern und Federbei-
nen, Stabilisator, hinten Einzelradaufhéingung
an Schraglenkern und Federbeinen, Stabili-
sator, vorn und hinten hydraulische Teleskop-
stoRdampfer, Zahnstangenlenkung, hydrau-
lische FuRbremse, Zweikreissystem, Brems-
kraftverstérker, Bremskraftbegrenzer hinten,
vorn Scheiben-, hinten Trommelbremsen,
mechanische Handbremse zwischen den Vor-
dersitzen auf die Hinterrdder wirkend, Fel-
gen 41/2 J x 14 H, Giirtelreifen 165 SR 14,
Luftdruck (1-4 Personen + 35 kg) 1,5/1,5

atii, Luftdruck (voll ausgelastet) 1,7/1,8 atii.

ABMESSUNGEN

Radstand 2690 mm, Spur 1390/1425 mm,
AuBenmale 4420 x 1685 x 1450 mm, Innen-

maBe (Werksangaben): Innenbreite vorn
1350 mm, hinten 1356 mm, Innenh&he vorn
920 mm, hinten 880 mm.

GEWICHTE

Leergewicht betriebsfertig 1050 kg (davon
Vorderachse 625 kg, Hinterachse 425 kg,
Gewichtsverteilung 59,5:40,5), zulassiges
Gesamtgewicht 1510 kg, Zuladung 460 kg,
Personenindexzahl 5,4, zuldssige Anhinge-
last ungebremst 500 kg, gebremst 1000 kg,
Leistungsgewicht nach Leergewicht 11,7
(14,0) kg/PS, bei Belastung mit 340 kg (4
Personen mit Gepick) 15,4 (18,5) kg/PS.

FAHRLEISTUNGEN
(Werksangaben)

Héchstgeschwindigkeit . . 158 (148) km/h
Beschleunigung 0 bis 100 km/h 13,9(16,0)s

Verbrauch
Superbenzin (Normalbenzin)

NachDIN70030. . . . . 10,2(10,2)LM100 km
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durch verstérkten Lenkradein-
schlag auch bei hdheren Kur-
vengeschwindigkeiten zuver-
lassig auf der gewiinschten
Fahrlinie gehalten werden.
Kurvenunwillig kann man ihn
nicht nennen, aber es muf} ihm
bewulit mitgeteilt werden, daf3
man Kurven zu fahren beab-
sichtigt. Erfreulich ist der Fahr-
komfort: Eine relativ straffe
Damfung sorgt fur hervorra-
gende Bodenhaftung, und zu-
gleich sind die Federwege so
grof}, daf} langwellige und
langhubige Unebenheiten
ohne lastiges Nachschwingen
geschluckt werden.

In Lenkung, Fahreigenschaf-
ten und Fahrkomfort gibt es,
so zeigten schon die ersten
Eindrucke, deutliche Unter-
schiede zwischen dem K 70,
dem 411 und dem Audi. auto
motor und sport verglich dar-
um zum Abschluf® der Probe-
fahrten die drei Autos unmit-
telbar miteinander, und dabei
zeigte sich recht deutlich, wie
der K 70 eingestuft werden
mufd - namlich in der Exakt-
heit der Lenkung und der Fahr-
sicherheit eindeutig als bester
der drei Wagen, im Komfort
als zweitbester, in der Hand-
lichkeit dagegen nur an dritter
Stelle.

Der VW 411 ist ohne Zweifel
handlicher als seine beiden
Frontantriebs-Kollegen - da-
fur sorgt die relativ geringe
Belastung der Vorderachse.
Der Audi hat zwar eine weni-
ger direkte, aber dafiir eine
leichetrgehende Lenkung, so
daf? man beim Rangieren und
in engen Kurven weniger Kraft
aufwenden muf? als beim K 70.
Dafiir schiebt der Audi beim
schnellen Kurvenfahren star-
ker Uber die \orderrader nach
aulen, der K 70 ist neutraler
und daher im Grenzbereich
besser kontrollierbar.
Erstaunlich ist bei seiner im
ganzen mehr spartlichen Aus-
legung, dal der K 70 einen
fast so guten Fahrkomfort bie-
ten kann wie der Audi. Der
Konkurrent aus Ingolstadt
wirkt noch kommoder, seine
Federung spricht weicher und
leichter an, aber grofle Un-




dieses Herbstes - neben

dem K 70 der Ford Taunus
und der Opel Manta (dem eine
entsprechende Limousinen-
Baureihe noch nachfolgt) -
sind sich motorisch sehr dhn-
lich: Alle drei haben 1,6 Liter
Reihenvierzylinder mit oben-
liegender Nockenwelle und
Leistungswerten zwischen 70
und 90 PS. Das sieht nach
Verabredung aus, dirfte aber
in erdter Linie dadurch zu er-
klaren sein, dalk Deutschlands
und Mitteleuropas Autokaufer
zwar gern Leistung, aber nicht
so gern viel Hubraum haben
wollen.

Auch im Raumangebot sind
die drei Neuen ahnlich, und im
Preis werden die starkeren
und gut ausgestatteten Ver-
sionen von Opel und Ford
nicht weit unter dem K 70 lie-
gen. Man muf} also dieses
Auto nicht nur als Vervollstan-
digung des VW-Programms,
sondern auch als Konterschlag
gegen die verstarkte Mittel-
klasse-Aktivitat der potenten
Konkurrenz aus Risselsheim
und Koéln sehen.



