EBVergleichstest

Mittelklasse

Die Mittelklasse ist immer noch der
popularste Zweig des Automobil-
geschéfts, und daran wird auch in Zukunft
die Tatsache nicht viel andern, dalk es
sowohl darunter als erst recht dariber gute
Autos zu kaufen gibt. Denn die
Mittelklasse ist in einer Zeit vielfachen
Wohlstandes zu einer echten Blrger-Wahl
geworden: Fir die meisten Autokaufer
fangt das richtige" Auto erst innerhalb
dieses Bereiches an, und fir viele ist das,
was man heute fur ein Mittelklasse-Auto
bezah-

len mul}, auch nicht zuviel. Die Auto-
mobilfabriken tragen diesem Volks-
entscheid natirlich Rechnung; aus diesem

. - Grund ist das Angebot in der Preisklasse
FI at 1 32 um 10.000 Mark so viel-
faltig, und aus diesem Grund ist es fiir den

potentiellen Kaufer auch nicht immer
FO rd Co n S u I einfach, die richtige Wahl zu treffen. Far
den Vergleichstest wurde eine Vorauswahl
& innerhalb des auer-
ordentlich reichhaltigen Angebots
getroffen: Sechs Autos konkurrieren hier
miteinander - drei von ihnen sind neue

Entwicklungen, die erst im Verlauf
dieses Jahres prasentiert wurden.

GrofRe Koalition

Die Testwagen

O D e I Re ko rd Zu den Neuerscheinungen zahlen Fiat

+ 132, Ford Consul 2000 und Opel Rekord
1900, wo bei der Fiat innerhalb der Gruppe
neuer Autos das neueste ist. Opel Rekord
und Ford Consul wirken schon etabliert,
obwohl es sie viel weniger lange gibt als
die restlichen drei Konkurrenten: Der
Chrysler 180 erschien im Sommer 1870,
die beiden VW-Mittelklasse-Modelle 412
und K 70 sind in ursprtinglicher Form noch
betag-
ter. Heute prasentieren sie sich ver-
bessert und mit neuen Gesichtern. Sie
machen gleichzeitig auf die Konzept-
ions-Unterschiede innerhalb dieses auto
motor und sport- Vergleichs auf-
merksam: Der 412 mit der VW-typi-
schen Heckmotor-Bauweise - der K 70 als
ehemaliges NSU-Produkt mit Front-
motor und Frontantrieb. Im Gbrigen geht es
konventionell zu; sowohl Chrysler als auch
Fiat Ford und Opel haben den Motor vorne
und den Antrieb hinten
und beweisen damit, dal% die soge-
nannte Standard-Bauweise ihre Bezei-
chnung auch heute noch zu Recht tragt.




Chrysler 180

Vierzylinder-Reihenmotor, wassergekihit.

eine obenliegende Nockenwelle,
1812 ccm, 100 PS bei 5600 U/min,
14,7mkg bei 3000 U/min,
Frontmotor mit Hinterradantrieb
DM 9898,-
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Fiat 132 Spemal 1800

Vierzylinder-Reihenmotor, wassergekhlt.

zwei obenliegende Nockenwellen,
1756 ccm, 105 PS bei 6000 U/min,
14,4 mkg bei 4200 U/min,
Frontmotor mit Hinterradantrieb

DM 10 250,-
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Ford Consul 2000 L

\Vierzylinder-Reihenmotor, wassergek(hit.
eine obenliegende Nockenwelle,

1955 ccm, 99 PS bei 5500 U/min,

15,4 mkg bei 4000 U/min,

Frontmotor mit Hinterradantrieb

DM 11 250,-
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1. Wertung:

Karosserie, Ausstattung
Ob ein Auto gut oder schlecht
aussieht, entscheidet haufig
Uber den Erfolg, den es hat.
Denn Hallichkeit verkauft sich
schlecht - ganz besonders in
der Mittelklasse, die in den Kau-
fern bereits intensives Repra-

sentationsbewulltsein weckt.
Deshalb kommt der Karosserie-
form eine Doppelfunktion zu.
Sie mul nicht nur auf das Not-
wendige Rucksicht nehmen,
sondern sie muBl darber hin-
aus kleidsam sein und Appetit
wecken. Zweifellos lassen sich
diese beiden Notwendigkeiten,
namlich die ZweckmaRigkeit
und die Asthetik, nicht immer



Opel Rekord 1900 L

Vierzylinder-Reihenmotor, wassergekihlt.

eine obenliegende Nockenwelle,
1897 ccm, 97 PS bei 5200 U/min,
15 mkg bei 3800 U/min,
Frontmotor mit Hinterradantrieb
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Vierzylinder-Reihenmotor, wassergekuhlt.
eine obenliegende Nockenwelle,

1605 ccm, 90 PS bei 5200 U/min,

13,7 mkg bei 4000 U/min,

Frontmotor mit Vorderradantrieb

Vierzylinder-Boxermotor, luftgekihlt.
eine zentral liegende Nockenwelle,
1679 ccm, 80 PS bei 4900 U/min,
13,6 mkg bei 2700 U/min,
Heckmotor mit Hinterradantrieb

DM 10 740.-

DM 10 670,-

DM 10 470,-

gliicklich vereinen, doch muf3
man auf der anderen Seite zu-
geben, dafl Konstrukteure und
Stilisten zu guten Kompromis-
sen fihig sind. Diese guten
Lésungen im Karosserie-Be-
reich finden sich vorrangig bei
Opel und VW, wobei einschrin-
kend zu sagen ist, dal3 nur ein
VW-Modell der Mittelklasse
eine solche Auszeichnung ver-

dient. Neben dem Rekord sieht
der K 70 am besten und mo-
dernsten aus, und damit unter-
scheidet er sich sehr deutlich
von seinem Halbbruder 412:
Eine selbst nach neuerlichen
Retuschen miBgliickte Front-
partie, ungunbtlgc seitliche Pro-
portionen und ein schnéde be-
schnittenes Heck sorgen fiir
durchweg unerfreuliche Ansich-

ten und lassen den 412 in die-
ser Beziehung als Aschenputtel
erscheinen. Und daf er sich
schlecht verkauft, findet hierin
wenigstens eine teilweise Er-
ldrung; duBerlicher Anreiz wird
so gut wie nicht geboten.

Aber auch die {ibrigen Konkur-
renten halten sich mit Anreizen
weitgehend zuriick. Die meisten
Pluspunkte hat in dieser Bezie-

hung sicherlich noch der Ford
verdient, dem man zwar schwul-
stigen Formen anlasten kann, der
datiir aber Harmonie in der
Linienfiihrung aufzuweisen hat.
Von den getesteten Wagen bie-
tet er optisch am meisten Auto
fiirs Geld, und darin unter-
scheidet er sich vom Fiat 132,
der eher drmlich wirkt. Zwei-
fellos ist den Fiat-Stilisten mit
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Die Anforderun-
gen, die an
Limousinen der
Mittelklasse
gestellt werden,
hdangen eng mit
ihren Karossen
Zusammen;
Erwiinscht sind
groBer Innen-
raum, Kompakt-
heit und gutes
Aussehen. Der
K 70 hat in der
Summe von alle-
dem am meisten
zu bieten.

dem hochbeinigen und auf
schmaler Spur rollenden
neuen Mittelklasse-Modell
keine gute Arbeit gelungen,
was um so mehr bedauert
werden mul3, als der 132 ja im
Gegensatz zum YW 412 ein
Kind der heutigen Zeit ist. Der
Chrysler 180 schlieBlich kann
den Anspruch auf ein gelun-
genes Erscheinungsbild eben-
falls nicht erheben; mit seinen
kleinen Fensterflachen und
dem Uberbetonten Heck wirkt
er altmodisch und zugemauert
- ein aulerlicher Eindruck,
der auch vom Innenraum aus
bestatigt wird.

Hier zeigt sich némlich, dad
man aus schlecht aussehen-
den Autos mitunter auch
schlecht heraussehen kann.
Eine hohe Gurtellinie und
eine mit breiten Streben ver-
laufende hintere Dachpartie
verschlechtern zusammen mit
dem fallenden Heck die Sicht-
verhaltnisse erheblich, was
besonders deutlich wird,
wenn man vorher K 70, Opel
Rekord oder Fiat 132 gefah-
ren ist. Der Consul liefert nur
maRige Rundumsicht; seine
Heckpartie ist - wie auch
beim 412 - schlecht zu Uber-
sehen, und selbst mit der
Sicht nach vorne ist es nicht
gut bestellt; Aufgrund einer
ungewdhnlich tiefen Sitzposi-
tion und der voluminasen Mo-
torhaube kommt es gegen-
Ober dem Ubersichtlicheren
Teil der Konkurrenz zu spur-
baren Abstrichen. Nahezu op-
timale Verhaltnisse herrschen
dagegen im K 70: Er bietet
den lichtesten Innenraum und
die besten Maglichkeiten zur
vorderen, seitlichen oder riick-
wartigen Orientierung.

Sehr gut schneidet der K 70
auch bei der Bewertung der
Innenraumgrdfe ab; man kann
ihn und den Consul als voll-
wertige Fiinfsitzer bezeich-
nen, wobei der Ford den Vor-
zug der groferen Breite bie-
tet. Etwas beengter geht es
bei den tbrigen Konkurrenten
2u - viel Beinraum steht bei
voll zuriickgefahrenen Front-
sesseln nicht mehr zur Verfu-
gung. Damit ist auch klar an-

gedeutet, dalt es die Autos
der Mittelklasse mit der Raum-
dkonomie nicht besonders
ernst nehmen; modern konzi-
pierte Kleinwagen schneiden
in dieser Disziplin relativ viel
besser ab, aber sie missen
eben auch nicht mit langen
Motorhauben und ausladen-
den Hecks auf Stimmenfang
gehen.

Unterschiede ergeben sich
ebenfalls bei der Bewertung
der Sitze und der Sitzpositio-
nen. Innerhalb dieses Krite-
riums hat der Opel Rekord
die beste Note verdient; seine
Polster erweisen sich als aus-
reichend bequem - beson-
ders gut ist die Position am

Lenkrad gelungen. Weniger
gut ergeht es einem im Ford
Consul: Die Position, die am
Lenkrad eingenommen wer-
den muB, ist eindeutig zu tief
und besonders fur kleine Leu-
te ungiinstig. Dieser Mangel
ist um so mehr zu bedauern,
als die Sitze selbst kaum
Wiunsche offen lassen, zumal
sie sich vom Mobiliar des
Chrysler durch eine sympathi-
sche Straffheit unterscheiden.
Bei ihm hat man des Guten
offensichtlich zuviel getan;
das Sitzgefihl ist schwammig,
die Position am Lenkrad hin-
gegen kann befriedigen. So
wie die tiefe Sitzposition im
Ford zur UnUbersichtlichkeit,

KEII'OSSEI’IG, Chrysler Fiat Ford Opel VWEKTO Vw412
Ausstattung
Form 5 5 7 10 8 4
Sitze, Sitzposition 7 7 7 9 8 7
Innenraumgréte 8 8 9 8 9 7
Kofferraumaréfie 8 7 8 7 10 6
Zuladung 7 8 7 8 10 8
Kompaktheit 7 9 8 7 9 7
Einstieg 8 8 9 8 9 6
Sicht 6 9 6 9 10 7
Heizung 9 7 9 10 9 9
Liftung 8 7 7 10 9 8
Serienausstattung 8 8 6 6 10 8
Verarbeitung, Qualitat 7 7 7 9 9 9
Armaturen 8 9 6 10 9 8

96 99 96 111 119 102
Das falten die Kofferraume
(nach auto motor und sport-Norm):
Chrysler 180: 306 Liter
Fiat 132: 364 Liter
Ford Consul: 420 Liter
Opel Rekord: 364 Liter
VW K 70 516 Liter
VW 412 387 Liter
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Ausstattung Chg:ler S;:gl al Cl:a?*l':ul RSI?::'d
1800 2000 L 1900 L
Grundpreis DM 9898, - 10 250,- 11 120,- 10 515,-
4 Tiren . * ] °
Startautomatik L] O [ L]
Drehstromlichtmaschine ° . * L
Gurtelreifen . . 130,- 225,-
Scheibenbremsen vorn [ [ (] [ ]
Scheibenbremsen hinten L . o] O
Bremskraftverstarker L] ] L] L]
Zweikreisbremse (@] [ ] [ ] 1 ]
Sperrdifferential o) 270,- o] 280,-
Automatisches Getriebe 975,- 1040,- 1060,- 990,-
Stahlkurbeldach o) o) 525,- 1 495,- 1
Verbundglasfrontscheibe . 403, - 141 - 141 .-
Flnfganggetriebe e} 350,- o O
Motorhauben-Selbstarretierung (@) QO O
Liegesitze L] ] L] L]
Mittelarmlehne vorn @] O O O
Armlehnen hinten seitlich [ L] L] L]
Mittelarmlehne hinten L] ] O L]
Beifahrerhaltegriff . . [ ']
Haltegriffe hinten L L] L] L
(auar Hangeohonkasten) . . . .
Kartentasche e} o} . 15,-
Abblendbarer Innenspiegel . ° ° °
Heizgeblasestufen stufenlos 2 2 2
Ausstelifenster vorn O (@) QO O
Scheibenwischergeschwindigkeiten ] 12 2 2
Regelbare Instrumentenbeleuchtung L] @] o] O
Elektrische Zeituhr L] [ ® L]
Drehzahlmesser . 185,- (o) 111,-
Zigarettenanziinder . ] ° °
Handbremskontrolllicht o) * O 10,75
Parkleuchten @] (@] . L
Kofferraumbeleuchtung ° L] O L4
Ruckfahrscheinwerfer . . ] ]
Heizbare Heckscheibe ° 90,- ° 160,50
Halogen-Fernlicht 99.- . O
Halogen-Abblendlicht o . e} 80
Wischer- und Wascher-Kombination ™ O . 47 .30
Tageskilometerzahler L] ] L] O
Dreipunkt-Sicherheitsgurte (vorn) o] 65,60 94 - 94,50
Kopfstitzen 94.- (0] @] 130.-
Metallic-Lackierung 118 - 200,- 135,- 135,-
verschlielbarer Tankdeckel 12,50 13,90 O 10,75

175,-

®= yorhanden O = nicht vorhanden 1) = mit Beliiftungsstellung, 2) = mit Intervallschaltung, 3) = mit Aufrollautomatik




Innengerdusch

Phon (dBA)

Leerlauf im Stand 47 50 50
Bei 50 km/h 64 67 63
Bei 80 km/h 69 71 67
Bei 100 km/h 71 72 71
Bei 120 km/h 73 74 75
Bei 140 km/h 77 76 79
Bei 160 km/h 79 80 83

PS, und damit ist - vor allem
im Gegensatz zu frither, als
solche Autos kaum mehr als
60 Pferde vorzuweisen hatten
- fiir die meisten Bedingun-
gen gut versorgt. Der hohe
Leistungsstandard geht frei-
lich nur zum Teil auf erhéhte
spezifische Motorleistungen
zuriick; zum anderen Teil re-
sultiert er aus vergleichsweise
groBen Hubrdumen die - wie
Chrysler, Fiat, Ford und Opel
zeigen - bis fast zwei Liter
reichen. Den kleinsten Hub-
raum innerhalb der Versamm-
lung hat der VW K 70, aber er
hat ihn auch nur deshalb, weil
eine nennenswerte Vergrofie-
rung des ehemaligen NSU-
Triebwerks aus technischen
Griinden nicht maglich war.
Der 412 ist nur unwesentlich
volumingser - er bescheidet
sich mit knapp 1,7 Litern und
der relativ bescheidenen Aus-
beute von 80 PS.

So unterschiedlich die PS-
Ausbeuten sind, so wenig un-
terschiedlich sind mit einer















