U

B. Busch fuhr den von der Konzernmutter
VW adoptierten NSU K 70. Als neues Zug-
pferd wird er mit dem VW-Zeichen im

Grill das VW-Image aufpolieren helfen

Wenn Wolfsburg mit
Wasser kiihlt, geht’s gleich
ins Auge. Mir jedenfalls er-
ging es so: Mein Testwagen
versuchte schon wenige
Kilometer nach dem Ver-
lassen des Werkes, sein
Kiithlwasser abzuschlagen.
In Dampfwolken gehiillt,
Bffnete ich die Motorhaube
und forschie nach der hei-
Ben Quelle. Sie entspang
der abgerissenen Schlauch-
verbindung zwischen Kih-
ler und Motor, und jih
verspritzte die Fliissigkeit,
die Wolfsburgs Autobauer
als "kochend und ge-
frierend" jahrzehntelang
verschmiht hatten. Woll-
ten sie mir nun beweisen,
wie recht sie hatten? Ich
mulite eine Giellkanne auf-

treiben und Wasser zum
Motor tragen.

"Nordhoffs Rache!" sagte
Sternfotograf Ebeler grin-
send. Es wird aber nur
irgendein Tirke gewesen
sein, der die Schlauch-
klemme nicht ganz festge-
zogen hat. Alles findet
letztendlich seine Erklirung im
Irdischen, wenn man nur
cenaver hinsieht. Aber,
auch mit der Luft hatte ich
meinen Kummer. Sie wei-
gerte sich, durch das auf-
wendige und fein durch-
dachte Frischlufi-System
das Wageninnere zu betre-
ten. Auch das klirte sich auf:
Die Schlitze der in die
hinteren Dachstreben einge-
lassenen Zwangsentliiftung
waren dicht. Jemand hatte

¥
autofes

Der neue VW K 70 jagt
wie schwebend auch
iber die schiimmsten

Feldwege. Grofie
Federwege bringen
fast franzdsischen
Fahrikomfort

sie zugespachtelt, als die
halbfertige Karosse im
Freien stand. Und der an-
dere Jemand, der spiiter
die Ziergitter aul die Ent-
liiftungsschlitze schraubte,
hatte den dichtenden Kitt
nicht entfernt. So war ich
wiihrend eines heilien
Testages nur zu geneigt,
das Frischluft-System herb
zu tadeln.

Wenn ich den K 70,
durchgeschwitzt wie ich
bin, nun trotzdem iiber
den griinen Klee lobe,
dann spricht das um so
mehr fiir thn und seine
Viiler.

Der K 70 ist unleugbar
dic kleine, kesse Schwester
vom Ro 80. Ein hiibsches,
lanbeiniges Ding von edler
Rasse. Nichts Schlimmeres
kann einem VW 411 pas-
sieren, als dal die hiitbsche
Stiefschwester neben ihm
steht.

Denn beim K 70 stimmen
die Proportionen und
stimmt der Strich - er ist
50 klassisch schiin, dal er
Jeglichen Chromschmuckes
entraten kann. Nackt steht
er da und raubt dem sach-
kundigen Betrachter den
Atem. Sein gutes Aussehen

beruht auf seiner funktio-
nellen Konzeption:

Der Frontantrieb erlaubt
einen langen Achsabstand
(der nicht von einer Kar-
danwelle iiberbriickt wer-
den muf}). Und der lange
Achsabstand erlaubt einen
groBen Passagierraum mit
vier breiten Tiiren und kur-
zem Heckiiberhang. Der
K 70 nutzt den Raum, den
er der Stralle wegnimmt,
konsequent. Er ist klar ge-
gliedert und umweglos
technisiert.

Uppiger FuBraum
vorn und hinten

Vor die gerfiumige Fahr-
gastzelle wurde der An-
trich gespannt. Das Ganze
rubt auf vier Séulen, den

Federbeinen. Die Rider ragen nicht in

den Nutz-

raum hinein. Die hinteren
Tiren sind fast so breit
wie die vorderen, weil sie
von den hinteren Radkisten
nicht beschnitten werden.
Deshalb lassen sich die
hinteren Tirfenster voll
versenken. Der vordere
Fuliraum ist {ippig, ohne
Getrigbe- und Kardantun-
nel. Der Fuliraum im Fond

Gut ablesbare
Rundinstrumente
und richtig
placierte Schalter.
Allerdings

nicht ganz
opfimale Sitze

Fraktisch: die
Sicherungsdose im
Armaturenbrett (Foto
links). Lastig: Der
Aschenbecher mitsamt
Anziinder liegt zu

weit vom Fahrersifz

ist fiir die Wagenklasse
reichlich. Der Gepiickraum
ist, ohne den Wagen lang-
schwiinzig zu machen, mit
T00 Liter Fassungsver-
migen gewaltig. Dies alles
auf einer Gesamtlinge, die
noch 13 Zentimeter unter
der eines Opel Rekord
liegt.

Der 54 Liter fassende
Benzintank wurde in den
nicht aufprallgefihrdeten
Raum zwischen den Achsen
gelegt. Das Reserverad

ruht zwischen den Hinter-
radern im Keller. Das Ge-
péck lagert zur Hilfte noch
auf der Hinterachse ewi-
schen den Hinterriidern.
Die Passagiere sitzen, durch
keine Technik eingeengt,
im Wohnraum zwischen
den Achsen, und der Mo-
tor sitzt auf der angetrie-
benen Vorderachse wie der
Vogel auf der Stange. Sie
alle liegen und sitzen so,
dal die Lastverteilung gar
nicht besser sein kiinnte.

Das Auto ist weder kopt-
noch hecklastig, es ist ein
wohlproportionierter Raum
mit Ridern, obenherum
grobziigig verglast, damit
man rausgucken kann, als
filhre man offen. Die Sei-
tenpfosten sind schlank,



die Heckscheibe reicht bis
zur Girtellinie hinab, die
Frontscheibe reicht hoch
hinauf. Kein Stiickchen
Glas muly sich vor entarte-
tem Styling kriimmen, wie
etwa bei Autos mit hin-
teren Kotfliigelbuckeln oder
ins Heckfenster hineinrei-
chendem Schwanzhlech.
Diese Karosse sollte den
Wolfsburgerm mehrere
Dankgebete werl sein, denn
sie bringt alle Vorausset-
zungen mit, iiber viele
Jahre hin giiltig zu sein,
vor modischem Veralten
sicher.

Notorische Chromputzer
kommen nicht auf ihre Ko-
sten. Der Kithlergrill ist
aus schwarzem Kunststoff,
die blanken Fenstereinfas-
sungen sind aus nicht-
rostendem Stahl. Nur die
Stofistangen sind ver-
chromt, sie sind schmal,
glattflichig, und sie cignen
sich vorzilglich dazu, eines
nahen Tages durch solche
aus nichtrostendem Stahl
erselzl zu werden,

Der Motor jubelt

freudig hoch

Die Motorhaube rastet

in Offenstellung von selbst
standfest ein. Welche Wohl-
tat in einer Zeit, in der man
die Motorhauben von Zehn-
tausend-Mark-Autos noch
milhsam mit einer Eisen-
stange aufstellen muf!

Im Motorraum geht es
vorbildlich aufgerdumt zu.
Alle Aggregate sind put
greifbar. Der Motor kann
seine Herkunft nicht ver-
leugnen. Er ist den be-
kannten NSU-Motoren wie
aus dem Gesicht geschnit-
ten. Aus 1,6 Liter Hubraum
macht er 75 oder 90 Pferde-
stirken, und dabei dreht er
mit 5200 Umdrehungen pro
Minute. Die 90- PS-Version
ist hdther verdichtet und
will Superkrafistoff haben.
Der 75-PS-Maotor begniigt
sich mit bleifreiem Normal-
benzin und ist recht dreh-
momentstark, also durch-
zugskriftig. Vielen K 70-
Kiufern wird nicht zu
Unrecht gentigen. Er macht
den Wagen temperament-
voll und spitzenschnell ge-
nug. Hier die Werksanga-
ben fiir beide Motorstirken:

Beschleunigung von 0 -

100 km/st: 75 PS = 16 Se-
kunden, 90 PS =139 Se-
kunden, Héchst- und Dauer-
geschwindigkeit: 75 PS =

148 km/st, 90 PS = 158
km/st.

Der Motor jubelt freudig
hoch, er singt eher, als dal}
er grollt. Man stellt das
fest, wihrend der Wagen
steht. Im Fahren machen
sich Antriebsgerdusche be-
merkbar, die den edlen
Motorton iiberlagern. Sie
entfleuchen dem kompak-
ten Antriebsblock, der Ge-
triebe und Differential mit
dem Motor vereinigt. Der
noch nicht ganz eingefuh-
rene Testwagen lief noch
etwas Zahnradrauh, Den-
noch konnte man sich bei
Hichstgeschwindigkeit (die
Tachonadel stand bei 170)
in Zimmerlautstirke unter-
halten. Die Windgerdusche
sind minimal. Und der
ganze Karosseriekdrper ist
besonders intensiv ge-
rauschgedimpft.

Und so wird der Ein-
druck, daf} die langen
Federbeine alles schluk-
ken, was man ihnen an
Stralien vorsetzt, noch
untersirichen, Der Wagen
jagt wie schwebend iiber
die schlimmsten Fu[dwcge.
Auf Grund der langen Fe-
derwege ist eine starke
Seitenneigung der Karos-
serie Zu erwarten. Aber,
man ist in dieser Bezie-
hung von den schluckfreu-
digen Franzosen Deutliche-
res gewdhnt. Vorn und
hinten tibernimmt ein
Querstabilisator die Auf-
gabe, das Schwanken der
Karosse im Keim zu er-
sticken. Beim Wedeln ent-
steht dennoch fiir den
frisch Umgestiegenen zu-
niichst ein ungutes Gefiihl,
aber die freche Kurven-
fahrt vollzieht sich auf
Anhieb schienenfromm -
Gas und durch!

Man hat den Wagen schr
rasch im Griff, zumal er
auch bei der unverhoffte-
sten Brutalbremsung brav
bleibt. Die Lenkung ist
folgsam und beim Fahren
leichtgiingig, ohne den
Kontakt zur Strafie zu ver-
lieren. Im Rangierbetrieb
kénnte sie etwas entgegen-
kommender sein. Ein Lenk-
kraftverstiirker wire im
Zeitalter der Parkraumnot
begrifenswert. Der Wen-
dekreis ist mit 10,8 m fiir
einen Wagen dieser Ab-
messungen und dieser An-
triebsart akzeptabel.

Die Uberschaubarkeit

der Karosserie ist vom
Fahrersitz aus gut. Wenn
man sich leicht aufrichtet,

kann man dic vier Karos-
serieecken libersehen. Die
erste Sitzprobe zeigt, dafl
VW die Sitze baut. Sie sind
unter Beriicksichtigung der
Insassenanatomie so krif-
tig verformt wie die Sitze
des VW 411, und ebenso
hart. Scheinbar verstehen
es nur die Franzosen,
weiche Federung mit wei-
chen Sitzen zu koppeln,
ohne dal man als nsasse

Der Benzintank liegt
beim VW K 70 aul3er-

halb der Karosserie

(Zeichnung). Bei einem

Unfall kann kein

Treibstoff ins Fahrer-

ins Schwimmen geriit. Die
K 70-Sitze sollten durch
etwas mehr Schaum unterm
Gewebe dem Schwebecha-
rakter des Fahrwerkes bes-
ser angepalit werden,

Fiir Nichtraucher
empfehlenswert

Im Blickfeld des Fahrers
liegen gut ableshar grobe
Rundinstrumente, und die
notwendigsten Kippschalter
sind unverwechselbar an-
geordnet. Uber Finger-
hebel am Lenkradkranz be-
titigt man das |icht mit
Auf- und Abblenden und
Lichthupe sowie die aku-
stische Hupe und Wischer
und Wascher. Dies alles ist
gut und richtig placiert.
Nur der Ascher ist mit-
samt dem Anziinder so
weit aus dem Aktionsbe-
reich des Fahrers heraus-
gewandert, dali man das
Auto nur Nichtrauchern
oder Rauchern mit affen-
artig langen Armen emp-

haus gelangen. Der
700-Liter-Kofferraum
ist glattflachig.
Entluftungsschliitze
(Foto rechts) in den
hinteren Dachstreben

fehlen kann. Das Frisch-
lufisystem ist grobziigig
hemessen und lifit sich gut
und individuell bedienen.
Ein Drei-Stufen-Gebliise
sorgt fiir Luftdurchsatz
auch im Stand und bei
Langsamfahrt. Das Hand-
schuhfach ist ungewhnlich
gerfumig, aullerdem sind
Tiirtaschen vorhanden und

ein Ablagebord auf der

Fahrerseite.

Man fiihlt sich hinter

dem Lenkrad sehr gut
untergebracht. Der Schalt-
hebel liegt griffgiinstig,
aber beim Testwagen ge-
horchten ihm der erste und
der Riickwiirtsgang nur
widerstrebend. Man sollte
bei Frontantriebswagen den
Mut aufbringen, ohne
Riicksicht aufl den so be-
liebten Mittelschalthebel
eine Getriebebetiligung zu
withlen, die in erster Linie
das exakte Schalten er-
miglicht. Sie diirfle not-
falls, wie beim DKW von
einst, aus dem Armaturen-
brett ragen.

Der K 70 tiberzeugt schon
in den ersten Fahrstunden
durch sein sauberes, siche-
res und komfortables Fahr-
verhalten. Er iiberzeugt fer-
ner durch seine klare Kon-
zeption, die edle Linie und
das groffe Raumangehot.
Und er bringt noch etwas
mit, das ihm wohl nur
Wolfsburg geben konnte:
eine hochwertige Verarbei-
tung bis in den letzten

Winkel hincin, die ¢s in
Amerika noch nie gab und
die in Europa im Ausster-
ben begriffen ist. er ist ein
feines und liebenswertes
Auto sehr fortschrittlichen
Zuschnitts,

Ich kann den kleinen
NSU-Hindler verstehen,
der seine ganze Familie
herbeirief, hiinderingend
und wehklagend das Auto
umkreiste, sich darunter

legte, fast in seinem Mo-
torraum untertauchte, laut
lobte und noch lauter jam-
merte. Er hat jahrelang auf
dieses Auto gewartet. Und
nun darf er es nicht ver-
kaufen. Es wird in den
Schaufenstern der VW=
Hindler stehen und deren
Auftragshiicher filllen. Als
ich ihm den Testwagen mit
sanfter Gewalt entzog, weil
ich weiterfahren mubte,
stand er da wie einer, dem
die Geliebte mit einem an-
deren davongelaufen ist.

Das Ganze ist nicht ohne
Tragik. Aber der ge-
schenkte Gaul konnte gar
keinen besseren Stall fin-
den. Er wird es auf Stiick-
zahlen bringen, die in Nek-
karsulm schon aus Raum-
griinden nicht realisierbar
gewesen wiren. Er wird
Karriere machen. Und wir
sollten, wann und wo
immer wir ihm auch ap-
plaudieren, nicht verges-
sen, aus welchem Stall er
wirklich kommt: Ehre, wem

Ehre gebiihrt!



