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Winter adé, einschneien tut weh!
Ein Sondermodell musste leider draulRen bleiben!






AUF EIN WORT.........

Wir hoffen, daf Alle gut und gesund im Jahr 2010 gelandet sind, denn es scheint ein ereignisrei-
ches Oldtimerahr zu werden. Die ersten JA~FLF werden 40O . Das VW-KT70-Werk Salzgitter be-
kommt somit auch die vierte Null. Laut Werksvorankiindigung im vergangenen Jahr, soll diesmal
dabei der K70 besonders im Vordergrund stehen und zusammen mit uns die Feiedichkeiten gestal-
tet werden. Warten wir's ab, ob daraus was wird, denn auf Grund der negativen Erfahrungen in der
Vergangenheit sind wir skeptisch. Wir werden daher jedenfalls nicht dem Werk hinterherlaufen,
denn das haben wir nicht nétig, da wir uns nie abhangig vom Werk und irgendwelchem Sponsoring
gemacht haben und so, auf Grund unserer eigenen Leistungen, ganz gut auf eigenen Beinen ste-
hen kéinnen, darauf kinnen wir stolz sein.

Wenn alles klappt, werden wir vom 7.-11.4.10, auf dem VYW-Stand der Techno-Classica in Essen,
einen K70 ausstellen kiinnen. Fir die Standbetreuung haben sich schon einige gemeldet, wer dort
noch mitmachen méchte, ist natirdich willkommen,

Unser Jahrestreffen 2010 ist den meisten von uns, dank reger Werbung von unserer Veranstalter-
Familie Kemke, inzwischen bekannt, einige Regionaltreffen auch schon, oder in Planung.

Unsere holléindische Sektion ist auch schon wieder sehr aktiv. Pim Tielkemeijer wird sich aus ge-
sundheitlichen Griinden aus den Aktivititen etwas zurlickziehen. Pim und Anne waren schon beim
allerersten K70-Treffen in Fritzlar dabei und haben danach die niederéndische K70-Szene aufge-
baut. HERZLICHEN DANK FUR EUER ENGAGEMENT | Ab 2010 (bemimmt Michiel Linskens die
Présentation des K70-Clubs auf der niederdndischen Oldtimermesse Vehikel von Pim Tielkemeijer.
Danke schiin und viel Gliick !

In den ersten Jahren gab es noch viele gemeinsame Aktivitdten innerhalb der Audi, NSU und VW-
Oldtimerszene, dies ist in den letzten Jahren fast ganz eingeschiafen, vor allem, seit sich die Audi-
NSU-Szene immer mehr ans Audi-Werk angelehnt hat und sich teilweise scheinbar davon abhéngig
gemacht hat. ich war z.B. damals mit meinem K70 auch &fter auf Audi-, NSU-, oder sogar Kiibel
wagentreffen, wobei der K70 in punkto Geldndegingigkeit gar nicht so ein schlechtes Bild abgab.
(Ubrigends: Harry und Mario haben vor Jahren mal ein lustiges Geléindegéngigkeitsvideo vom K70
im Mantvergebiet Lineburger Heide gedreht). Manchmal habe ich auch gemeinsam mit der NSU-
Szene aus dem Raum Bramsche gemeinsame Clubstinde auf Veranstaltungen gemacht.

Einige scheinen sich jetzt wieder zuriick zu besinnen, denn ich bekam im alten Jahr einen Anruf
aus der Audi-Szene, ob unser Club Interesse hétte, dieses Jahr bei einem Audi-Treffen im Friih-
sommer im siddeutschen Raum mitzumachen. Wir haben vereinbart, da@ sie, wenn ihre Planung
abgeschlossen ist, genaueres auf unserer Clubseite im Intemet bekannt geben wollen.

Den ersten Oldtimermarkt haben wir auch schon wieder hinter uns. Ingo rief an, er wollte zum Old-
timermarkt nach Holland und ob ich nicht am 16-17.1.10 nach Herford zum VW-Veteranen-Markt
fahren kiinnte. Ich hatte den Temin schon im Kalender. Wahrend drauBen dberwiegend Kéfer der
Besucher im Originalzustand standen, hatte sich in den Hallen dberwiegend die Motzerszene breit
gemacht, nach dem Motto: Das Bodenblech mulé iibern Asphalt rutschen und das bei seltenen 50-
er Jahre Kifem und Bullys. Sogar einem der seltenen 40-er Jahre Wehrmmachtskiibelwagen haben
sie so verhunzt und sogar das Dach so tief gelegt, da@ man nur mit dem Kopf zwischen den Knien
drin sitzen konnte. Geldndegingige Fahrzeuge so umzubauen, da@ ihr Zweck nicht mehr mdglich
ist, ist Schizophrenie. Die Verhunzerei der alten Schétzchen mit heutigen Motzerieilen schadet der
seribsen Oldtimerszene, da sie damit Leuten und Politikem Amumente in die Hand geben, die lang
erkAmpften Voreile (H-Kennzeichen, usw.) wieder abzuschaffen. In der 3. Halle waren die noma-
len Ersatzteilhdndler, ich konnte dort einige Informationen (ber Ersatzteilnachfertigungen erfahren,
K70-Teile waren nicht zu finden. Im Februar will ich noch zu einer Bosch-Dienst Auflisung, viel-
leicht ist dort noch was zu finden. JB.

LDaercecrre )
B rbbeginn im Yanuarn, kolft man auf Gliick im neuen Yok,
Glickt in die Gubunft, intenession? und (f gespanat, wie alles wird.
wergile Jedock manchk Rleinigheit -

(Oskar Stock)



Wir sind auf der

TechnoClassica i csen

vom 07. bis zum 10. April mit einem Clubstand vertreten

Halle 7, Stand 418

Wir laden euch herzlich ein vorbeizuschauen!!!

Hier einige Bilder von friiher:

Q
QL)
Viel Spal3 auf der Techno Classica!

/
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[VW Externer Club Stand 7.0-418
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E:wa;n'uhe Kernke freut sich auf Eure Teﬂnal'nne vom 21,-bis 24 Mal 2010.am~
C,} 24. K70-Club Pfingsttreffen in Drebberf Nledersachsen

?g’ Auch wenn die Geburtsstatte unserer Fahrzeuge ’Salzgrt—ter gut 180 Kilo-
meter sudwestlich entfernt ist - wir-méchten Euch zag‘en ‘dass unser
Lebensmﬂtelpunkt das kleine niederséchsische Dorfchen
Drebber, etwa-20 Kilometer nordlich des Dummeesé'és im
Landkreis Diepholz, ein rdealerAusgangspunid“F‘ur
das 24. Pfingsttreffen 2010 ist. R
Es wartet €in attraktives, abwechslungsreiches
Programm auf Euch 3
Deswegen hoffer wir auf Eurr-:- Teilnahme und freuen
{1 uns auf viele unterschiedliche KFZ-Kennzeichen
aus aller Welt!

Fir weitere Infnrm'atinnen klickt einfach:

Familie Kernke ... Wa]emanns Kamp 11 .. 49457 Drebbe
Tel.: 05 44,5-12,03 ... tagsuber: 01 71-34 92 52 0 ... eMail:










78532 Tuttlingen
b e 8 = My oy, 58 = TESE Tt Tel:(07461) 13203
Mobil: 01 78/ 523 05 10

e-Mail: andreas dewalli@hotmail de

An alle

K 70-Interessierten 18. Januar 2010
Einladung zum K 70 Regionaltreffen Siid im Friihjahr 2010

Liebe K 70-Fans,

jetzt ist es soweit: wir gehen in den Untergrund! Hierzu treffen wir uns am

Sonntag, dem 18. April 2010
um 10:00 Uhr

zunichst auf dem OBI-Parkplatz in Stuttgart-Feuerbach, Stuttgarter StraBe 17, auf Hohe
des Biirgerhauses. Von dort gehen wir ein paar Meter zum Tiefbunker am Feuerbacher
Bahnhof. Der Bunker selbst ist ein Relikt des kalten Krieges, die Fiihrung durch die
erstaunlich weitliufige Anlage ist ein Erlebnis der ganz anderen Art.

Aber unser Treffen soll nicht komplett unterirdisch sein: Nach der gut einstiindigen
Filhrung durch eine kiihle, unbekannte und reichlich gruselige Welt geht es erst einmal
zum Mittagessen in eine behagliche Pizzeria.

AnschlieBend bemithen wir (endlich) unsere Autos: Damit der Bezug zur Mobilitit
nicht zu kurz kommt, fahren wir ein paar Kilometer zu einem vor kurzem erdfineten
entsprechenden Museum. Auch dort bekommen wir bei einer Fithrung durch die
Danach bleiben wir vor Ort zum obligatorischen Kaffee und Kuchen. Hier lassen wir
das Treffen auch ausklingen.

Bitte beachtet die Hinweise auf Seite 2 dieser Einladung.

Es wiire schin, euch in Stuttgart wieder begriien zu kdnnen.

Viele GriiBe

WeplerethCon



Seile 2 zur Einladung K 70-Regi am 18. April 2010 in Stuttgart

Bitte unbedingt beachten

Aufgrund baulicher Gegebenheiten gibt es fiir die Fithrung durch den Bunker eine
maximale Teilnehmerzahl. Ich habe daher eine separate Filhrung fiir uns gebucht.
Fiir Mittagessen und Kaffeetrinken habe ich Tische reserviert. Auch im Museumn
bekommen wir eine separate Fiihrung.

Fiir die Planung gilt dieses Mal ganz besonders: Bitte meldet euch rechtzeitig an!
Im Bunker ist es recht kiihl. Entsprechende Kleidung und festes Schhwerk sind von
Vorteil.

® Der Bunker ist bauartbedingt nicht behindertengerecht.

Der Termin ist dieses mal ein Sonntag, nicht wie sonst @iblich Samstag.

Anfahrt aus Richtung Stadtmitte

B 10 bzw. B 27 Richtung Pragsattel. Am Boschturm links auf dic B 295.

An den Eisenbahngleisen entlang bergab und an der Ampelkreuzung BorsigstraBe links
unter den Gleisen hindurch Richtung Leonberg / Weilimdorf. Die StraBe miindet in die
Steiermirker Strafe.

An der zweiten Ampel scharf links einbiegen in die Bludenzer StraBe.

Nach 300 Metern am Ende der StraBe rechts abbiegen in der Stutigarter StraBe.

Auf der linken Seite sind Biirgerhaus und OBI-Parkplatz.

Anfahrt aus Richtung Heilbronn (A 81)
® Ausfahrt Stuttgart-Zuffenhausen auf die B 10 in Richtung Stuttgart.

Nach MediaMarkt die |.StraBe rechts (nicht McDonalds Einfahrt) in die Borsigstralie
einbiegen.

Unter der Eisenbahnbriicke hindurch Richtung Leonberg / Weilimdorf. Die StraBe
miindet in die Steiermérker StraBe.

An der zweiten Ampel scharf links einbiegen in die Bludenzer StraBe.

Nach 300 Metern am Ende der StraBe rechts abbiegen in der Stuttgarter Stralle.

Auf der linken Seite sind Biirgerhaus und OBI-Parkplatz.

Anfahrt aus Richtung Miinchen / Karlsruhe (A 8)

Am Leonberger Dreieck auf A 81 in Richtung Heilbronn.

Ausfahrt Stuttgart-Feuerbach auf die B 295 in Richtung Stuttgart.

In Feuerbach durch den Feuerbacher Tunnel, auf der Rechten Spur halten und nach der
Rechtskurve halbrechts in die Bludenzer StraBe.

e Nach 300 Metern am Ende der StraBe rechts abbiegen in der Stuttgarter Strafle.

Auf der linken Seite sind Biirgerhaus und OBIl-Parkplatz.



Wie iCh ZUum K70 kam von Christian Glatzel

Zuerst muss einmal gesagt werden, dass der K70 meinem Vater schon seit den 70er-Jahren
gefillt. Er ist damals sogar mit dem Fotoapparat in der Stadt rumgelaufen und hat alle K70
fotografiert, die ihm vor die Linse kamen.

Bevor ich jetzt mit mir anfange, muss ich noch sagen, dass Alles, was vor 2006 passiert ist,
aus Fotoalben und Erzéhlungen meiner Eltern stammt, da ich mich daran gréftenteils nicht
mehr so richtig dran erinnern kann. Der Text ist aber von mir @.

Jetzt aber zu mir: Zeitlich passen der K70 und ich eigentlich tiberhaupt nicht zusammen,
betréigt der Altersunterschied im besten Fall immerhin 18 Jahre. Und wenn es sich um einen
K70 Baujahr 1970 handelt sogar ganze 23 Jahre. Mein , Baujahr* ist nimlich erst 1993.

Es war so gegen 1994/1995, als ich meine erste Begegnung mit einem K70 hatte. Beim
Memminger VW-Héndler stand ein marinogelber K70 Standard aus dem Modelljahr 1974
zum Verkauf. Ich durfte mich sogar mal reinsetzen. Der K70 befand sich in einem Top-
Zustand und kostete gerade mal 1.000 Mark. Aber da meine Eltern gerade ein Haus gekauft
hatten, war dafiir natiirlich kein Geld vorhanden. Der K70 geharte dem Sohn des Autohaus-
Chefes, der ihn spéter dann leider verkaufie. Seitdem haben wir von diesem K70 nie wieder
etwas gesehen oder gehort.
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Seitdem besucnen wir regeimaing UIGNMENTTEIIen 11 UNSerer [Ndne und sing Immer wieaer
iiber die Reaktionen und Geschichten der Besucher erfreut und oft auch erstaunt. Und ich
muss auch sagen, ich wiirde lieber einen K70 fahren als einen Mercedes 3005L. Viele werden
sich jetzt wahrscheinlich wundern, aber es ist so. Und es hat auch einen ganz einfachen
Grund: Viele hatten mal einen K70 und kdnnen iiber ihren K70 auch viele interessante
Geschichten erzihlen. Wer hatte damals schon einen 300SL? Aber irgendwie schweife ich
schon wieder ab. Also wieder zuriick zu K70!

2006 wurde ich auch (endlich) Mitglied im K70-Club. Zu der Zeit war ich das jiingste
Mitglied. Ob ich das heute auch noch bin weil} ich nicht, aber ich denke schon.

Eigentlich hatten wir auch vor, 2007 auf das grofie K70-Pfingsttreffen zu fahren. Aber da das
in Heide stattfand, war uns das zu weit.

2008 wurde das Treffen dann von Mario Thimm organisiert, mit dem wir auch nach seinem
Besuch noch oft Kontakt hatten. Und wir entschlossen uns, dieses Mal hinzufahren! Wir
kamen auch gut an. Auf dem Treffen ging dann aber leider unser Oldruckschalter kaputt und
der Motor verlor Ol. Deshalb musste unser K70 an einem Tag stehen bleiben. Am Abend
hatten fleiBige Helferlein schon wieder einen neuen Oldruckschalter organisiert und dieser
konnte dann auch eingebaut werden. Der Rest des Treffens verlief Pannenfrei. Nach dem
Treffen besuchten wir dann noch einen halben Tag lang Mario Thimm, bevor wir leider schon
wieder die Heimfahrt antreten mussten. Mario und ich hatten natiirlich auch wieder die
Gelegenheit, unsere beiden Fahrgestellnummernarchive miteinander zu vergleichen. Damals
war meines gerade im Anfangsstadium und umfasste zwei Ordner. Mittlerweile (Stand
Anfang 2010) sind es schon fiinf Ordner und insgesamt 620 Fahrgestellnummern. Die meisten
davon habe ich aus Marios Ordnern abgeschrieben. Die meisten sind leider auch schon
verschrottet. Auf Marios Grundstiick passierte es dann: Ich sah ihn. Er war ein Traum von
einem K70. Marinogelb (meine absolute Traumfarbe), schiefergrave Velourausstattung mit
Kopfstiitzen vorne (genauso wie unser Roter und unser ehemaliger Marinogelbe),
Nebelscheinwerfer, Anhéingerkupplung, und das wichtigste: Sportspiegel auf den vorderen
Kotfliigeln. Einen kleinen schwarzen Zierstreifen hatte er auch noch an der Seite und das
Heck war schwarz lackiert (wie beim Sondermodell). Statt des originalen 75PS-Motors ist ein
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