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AUF EIN WORT....... "

Wahrend es in der \Vergangenheit in der Ferienzeit ziemlich ruhig in Sachen J#cFLF
war, haufen sich in diesem Sommer die Anfragen an unseren Klub bei mir. Im Durch-
schnitt zwei Anfragen pro Woche.

Da hat z.B. jemand einen K70 aus Ostdeutschland gekauft, der schon zu DDR-Zeiten
dort gelaufen ist. Er soll zu den zuletzt gebauten gehtren, die dann noch aus Restbe-
stdnden zusammengebaut wurden; er hat die Rallyestreifen vom 73-er Sondermodell,
die auch nachgeristet sein kénnten und ist dann damals auf irgendwelchen Wegen in
der DDR gelandet. Der Wagen hat eine biRchen kuriose Geschichte, da er auch keine
K70-Fahrgestelinummer besitzt, sondem scheinbar eine Fantasienummer, die er
wahrscheinlich in der DDR bekommen hat. Das hatte zur Folge, das der jetzige Besit-
zer enomme Schwierigkeiten bei der Anmeldung bekam. Anfragen beim VW-Werk hal-
fen auch nicht weiter, da sie angeblich keine Unterlagen mehr hatten und mit der Fan-
tasiefahrgestelinummer auch nichts anfangen konnten. Vermutlich waren die Fahrge-
stellnummem von den Fahrzeugen, die damals inoffiziell in die DDR geliefert worden
sind, geléscht worden.

Auch Anfragen (ber technische Probleme kommen jetzt hdufig rein. So ist es mir in
den letzten Wochen héufiger passiert, dal ich gerade los gewesen bin, um Reparatur-
leitfaden, oder von mir zusammengestellte technische Unterlagen zu kopieren und zur
Post zu bringen, dal? abends wieder ein Anruf zu dem selben Thema kam und ich am
nachsten Tag das Ganze wiederholen konnte. , Mensch warst'e doch Hellseher, dann
hétt'ste gleich ein paar Kopien mehr gemacht'. Aber fir unsere K70-Sache macht
man's ja geme. Wenn jahrelang selten technische Anfragen ankamen, rechnet man ja
auch nicht damit und man kann ja auch nicht von 22 Ordnem Kopien bereit halten.

Es meldeten sich in dieser Zeit auch einige K70-Fahrer, die uns noch nicht bekannt
sind, die Interesse am Klub haben, sie bekommen natlidich eine ausfiriche Klub-Info.
Das Interesse steigt dann meistens noch, wenn man ihnen einen evtl. Beitritt mit einer
sehr guten Ersatzteilversorgung fiir unsere Mitglieder schmackhaft macht.

Es waren auch einige dabei, die sich jetzt erst einen K70 angeschafft haben, dies war
manchmal auch mit positiven Kindheits- oder Jugenderinnerungen verbunden. Es tau-
chen also auch immer noch einige K70 auf, die uns noch nicht bekannt sind. Eben hat
sich noch eine Werkstatt aus dem Raum Bremen gemeldet, die gerade fir einen Kun-
den einen 73-er restaurieren, sie haben Probleme mit dem Bremskraftregler und waren
ganz erstaunt, daR wir im Verein eine so gute Ersatzteilversorgung fir unsere Mitglie-
der haben. Ich habe ihm gesagt, er méchte das bitte an seinen Kunden weiter geben.
Das laftt hoffen, daR doch noch mehr vor dem Verschrotten gerettet worden sind, als
wir bisher vermutet hatten. JB.

UWer wiinschen anserem angagieden K70~ Fatner Scemon Boome allee



Abs.: Jorg Ballwanz
Lindenstr, 12
32791 Lage
= 05232/638%96
oder:

05732/689088
(1.Vaorsitzender)

Lage, den 17.8.10

Einladung

zur gesetzlich vorgeschriebenen Jahreshauptversammiung der eingetretenen Mitglieder des
7. INTERNATIONALEN LR CLLB s e V.
Die Versammiung findet statt: Am Sonnabend, den 20,10.10, um 16 im:

.~Waldhotel Burgberg", Burgbergstr. 147, 38228 Salzgitter-Lichtenberg,
= 05341/85840, www waldhotel-burgbery.de
Preis: DZ. inkl, Frihstick, 85,- Euro (nur fir K70-Club)

TAGESORDNUNG
1) Begri@ung u. Feststellung der BeschluRfahigkeit 5.) Wanl
2.} Bericht des Vorstandes 6.) Veranstattungen
3.) Berichl des Kassenwartes u. der Prifer 7.) Antrége
4.) Entlastung des Vorstandes 8.) Verschiedenes
Der \Vorstand
dﬁ-ﬂm

Anfahrt:

Von Norden auf der A 7 bis zur Abfahrt (83) Salzgitter - Demeburg, links auf die B 6 bis zur Auffahrt auf
die A 39 Richtung Salzgitter / Braunschweig. Auf der A 38 bis zur Abfahrl (20) Salzgitter / Lichlenberg,
Richtung Salzgitier-Lichtenberg. Lichtenberg komplett durchfahren, bis in den Wald hinein, dor geht eine
kleine Stralte rechts in den Wald hoch, zum ,, Waldholel Burgberg".

Vion Siiden auf der A 7 bis zur Abfahri: Salzgitter / Braunschweig (Dreieck Salzgitier) auf die A 39, bis zur
Abfahrt (20) Salzgitter / Lichtenberg, Richtung Salzgitter-Lichtenberg, den Ort komplett durchfahren, bis in
den Wald hinein, dorl geht eine kleine Strale rechis in den Wald hoch, zum , Waldhotel Burgberg”.

Weiters Hotels:
Hotel zur Linde, 38229 Salzgitter-Salder, Museumsiralie 35, & 05341/45445, (DZ mit Frilhst.; 75,- Eurg)

Hotel Kaiserquelie, 38228 Salzgitter-Bruchmachtersen, Sthiekamp 11, & 05341/85780,
www.hotelkaiserquelle.de , (DZ mit Frilhsi.: 75,- Eura)

Weitere Infos: Waldemar Milller, Salzgitter, & 05341/53863



25. Pfingsttreffen
10.-13. Juni 2011
zwischen Westfalen und Sauerland

Lippst ldl.'_
2 Goesoko s
Erwitte . 1

7 '3

Brilen
Wir freuen uns euch in meiner Heimat begriien zu kénnen und hoffen, dass Ihr
zahlreich teilnehmt,
Es ist uns gelungen in Rithen- Kallenhardt ein Hotel mit ausreichend Zimmern ausfindig
zu machen und bitten euch, sich frithzeitig unter dem Stichwort K70 Treffen dort
anzumelden:

Gasthof Westermeier, Heide 9, 59602 Rithen- Kallenhardt
Telefon: 02902 / 4557, Telefax: 02902 / 1836

Es gibt noch weitere Hotels, Pensionen oder Fewo's im Ort, Adressen hierzu findet
Ihr unter www.ruethen.de/Gastgeberverzeichnis.
alternativ hierzu :

Campingplatz Kallenhardt- Heide — : >
ProvinzialstraBe B, 59602 Riithen- Kallenhardt - v

Tel.: 02902 / 3344 Fax.: 02902 / 912922
Internet: www.camping-kallenhardt.de_

Jugendherberge Riithen }—o
Am Rabenknapp 4,59602 Riithefr=s™
Telefon: 02952 / 483, Telefax: EIEE'
Internet: www.djh-wl.de/ruethen

Allen eine Eute Fahrt "BISE
Elke Wiese und Bamr‘mr‘d Kt‘dm:r

Eure Anmeldung nehmen wir gam enlgegen unter:
Email. k7Canmeidung@aol de

Telefon: 05250/ 54012

Fax: 05250/ 970125

Mobil 0171/877 87 11

DOm wir nur Ober gin unzuneichendes Funknetr wardflgen kann és untar dor Mobilfunknummer 5
v Blbrungen kommen



25. Pfingsttreffen
10.-13. Juni 2011
zwischen Westfalen und Sauerland

Wir sind dabei und kommen am:

Freitag ©
Samstag ©
Sonntag o
Montag ©

Die Teilnahmetage bitte ankreuzen damit wir besser planen konnen.

Name:

Vorname:

Wohnort:

Telefon:

Email:

Personenzahl:

Fahrzeug: K700 1-1:"'_?‘ ZEUG .

Die Anmeldung senden an: & L-j} -
Elke Wiese und Bernhard Kramer, Gebride r. 25, 33129 Delbriick
Fax: 05250/970125 Email: k70anmeldung®aol.de Tel, 05250/54012




Ubernachtungsmaglichkeiten:
(Auszug aus dem Gastgeberverzeichnis)

Gasthof Westermeier, Heide 9, 59602 Rithen- Kallenhardt

Telefon: 02902 / 4557, Fax: 02902 / 1836

UF ca. 33,-€pP.im DZ

Hier wurden fir uns Zimmer unter dem Stichwort K70 Treffen freigehalten |

Pension Halscher, Heide 11, 59602 Riithen- Kallenhardt
Telefon: 02902 / 2410 und 7373; Fax: 02902 / 7373
e-mail: pensionhoelscher@t-online.de

UF ca. 25,-€ pP.im BZ

Jugendherberge Ruthen, Am Rabenknapp 4, 59602 Riithen

Tel.: 02952-483 Fax: 02952-2717

e-mail: jh-ruethen@djh-wl.de

Mitgliedschaft im DJH ist erforderlich,

U/F incl. Bettwdsche 18,90 € pro Erwachsener, Kinder sind gestaffelt ermaBigt.

Campingplatz Kallenhardt, Provinzialstr. 8, 59602 Riithen - Kallenhardt,
Telefon. : 02902/3344, Mobil: 0175/4433315, Fax: 02902/912922
Ubernachtung Erw. 3,50 €, Kinder 2,- €

Bei den Hotels liegen die Preise ab 40,- € ,/UF pP aufwirts

Hotel-Restaurant Spitze Warte

Heiner Fisch, 59602 Riithen, Tel.: 0 29 52/ 30 43, Fax: 02952/80 60
E-Mail: info@spitze-warte.de

ca. 10 km entfernt

Hotel Lindenhof Warstein, Ottilienstrafie 4 59581 Warstein
Tel.: 02902/ 97050, Fax 02902 / 970540
e-mail: hotel@lindenhof-warsteinde

¢a. 15km entfernt

Die Preise sind unverbindlich und chne Gewahr.

Es gibt noch weitere Hotels, ,_1
Thr unter www.ruethen.de/Gasitfel




40 Jahre VW-Werk Salzgitter am 20.06.2010

40 Jahre VW-Werk Salzgitter — das musste natiirlich gebithrend gefeiert werden. Da der
Ursprung dieses VW-Werkes in der Produktion des K70 lag, wurden natiirlich auch unsere
Club-Mitglieder dazu eingeladen, ihre Schitzchen im Rahmen des Festes zu priisentieren.
Damit es sich auch fiir die weit angereisten lohnt, hatte Mario fiir den Samstag Nachmittag
noch eine Ausfahrt durch den Harz organisiert.

40 Jahre VW-Werk und 40 Jahre K70 — das wollten wir uns natiirlich nicht entgehen lassen,
s0 was feiert man schlieBlich nur einmal.

Ich hatte dann kurz vorher noch die Idee, ein
Info-Plakat machen zu kénnen. Nachdem
irgendwie aber nie die Zeit gereicht hatte,
war das dann eine Aktion in letzter Minute
bis in den Freitagabend hinein. Ich hatte aus
meinen alten Autozeitschriften die Artikel
herausgesucht, in denen es um die ersten
Erlkénigfotos vom NSU K70 ging, um eine
Neuheit fiir das Modelljahr 1968 — néimlich
den NSU K70, sowie 2 weitere Berichte, in
denen es darum ging, was denn nach der
Ubernahme durch VW nun aus dem K70
werden soll. Dazu hatte ich noch 2 Fotos
vom K70 Kombi herausgesucht. Auf der
anderen Seite des Plakates hatte ich
Werbeanzeigen filr den K70 aufgeklebt.
Aufgrund des Zeitmangels eine leicht
~windige* Konstruktion, aber fiir den Anfang
nicht schlecht.

Nach all dem Stress hiefl es dann am Samstag in der Frith sehr zeitig aufstehen, so dass wir
kurz nach 5 Uhr in Memmingen losfahren konnten. Wie nicht anders zu erwarten, hatten wir
auf der ersten Halfte der Strecke mehr oder weniger heftige Duschen abbekommen. Irgendwie
war an diesem Samstagvormittag aber kaum jemand unterwegs, die Autobahn war zum Teil
wie leer gefegt. Also sind wir dann — mit einer Pause und einem Tankstopp — nach rund 6
Stunden und 560 km gemiitlicher Fahrt in Salzgitter angekommen. Nach dem Bezug des
Zimmers ging es gleich Richtung Schloss Salder.




Dort erwarteten uns bereits 8 K70 und der Ro80 von Ame.

Wir hatten Gelegenheit, das Stidtische Museum Schloss Salder zu besichtigen.

Und was gehirt zu
Salzgitter unbedingt dazu?
Natiirlich der K70. Dem
entsprechend war auch ein
silberner K70 L dort
ausgestellt.

Gegen 14.30
Uhr sind wir dann zur Harz-
Rundfahrt gestartet. Eine tolle
Strecke, die mit ihren enormen
Steigungen schon fast an das
Allgéu erinnerte. Zicl war das
» Windbeutel-Paradies™, dort
konnten wir uns stirken. Petra
génnte sich einen ..normalen®
Windbeutel, also nur mit Sahne.
Der war zwar recht grof}, aber
ich hitte das eher als Sahne-
Burger bezeichnet.

Bevor die Riickfahrt gestartet
werden konnte, musste auf dem
Parkplatz noch eine , Operation®
durchgefithrt werden. Fiir die
Spezialisten natiirlich kein
Problem.
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Eine Ampel mit Zeitanzeige hat uns mal spiiren
lassen, wie lange 5 Minuten sein koénnen, eine kleine
Verschnaufpause fiir unsere K70.

Dann ging es auch schon weiter auf den bergigen
Straflen des Harz.

Aufgrund des starken Gefilles war die
hier gut ausgebaute Straf3e natiirlich
auch mit einer ,,bitte lacheln*-Kamera
ausgeriistet. Wir konnten unsere K70
kaum halten und wiren wohl beinahe
alle reingerauscht. Soweit ich es
mitbekommen hatte, wird 1 K70 in
Kiirze zwei teurere Fotos bekommen.

Zwischendurch hatten wir dann auch leider etwas Regen abbekommen. Aber zum Gliick
immer nur zu Zeiten, in denen wir sowieso in den Autos unterwegs waren.

Ziel unseres Riickweges war wieder
Schloss Salder. Als wir dort wieder
ankamen, waren ein weiterer K70 aus
Belgien und ein K70 aus Frankreich dazu
gekommen.

Im dem dazugehérigen Restaurant wurden
wir am Abend von Volkswagen zu einem
Buffet eingeladen. Es gab ein leckeres
Abendessen und fiir die Nachwuchs-Fahrer sogar extra Pommes und Spaghetti. Bei netten
Gespréchen konnten wir so einen schdnen, gemiitlichen Tag ausklingen lassen.

Nachdem wir Sonntag in der Frith ausgiebig gefriihstiickt hatten, starteten wir zusammen mit
Edelgard und Manfred Schmitt in Richtung VW-Werk. Im Mini-Konvoi waren wir gegen
9.20 Uhr im VW-Werk angekommen und hatten unsere beiden K70 schoén in der Reihe
positioniert. Auf dem Werksgelédnde war zu dieser Zeit natiirlich bereits alles aufgebaut. Mit
der Zeit kamen weitere K70, um sich an diesem Festtag zu présentieren.



Unser Kennzeichen M
wurden mehrmals gefragt, wo wir den herkiéimen. Als wir uns dann als Allgéiuer outeten,
waren nicht wenige sehr iiberrascht, dass wir fiir diesen Tag soweit gefahren waren. ,,Jhr seid
aber doch mit einem Hinger da und habt den K70 transportiert” war auch zu horen. Dass
unser K70 die ganze Strecke auf eigener Achse zuriickgelegt hatte, hatte so manchen
Besucher doch iiberrascht. Sind halt doch gute Autos.

Nachdem wir alle Anwesenden begriiBit hatten, haben wir uns mal auf dem Gelédnde
umgesehen.

Erster Anlaufpunkt war das Kundenzentrum.
Dort war der Werkseigene K70 ausgestellt.

Hier waren auch Bastelbogen ausgelegt. Aus
vorgestanzten Teilen kann man sich so seinen
eigenen K70 aus Karton zusammenbasteln,
Diese Bastelbogen hatte ich dann spéter auch
an anderen Stellen ausliegen sehen.

Zur Begriiffung von Volkswagen bekamen alle Anwesenden noch eine eigens fiir dieses Fest
bedruckie Tasche tiberreicht, mit einer Tasse, einem Kiippi, Kugelschreiber — alles mit dem
Logo fiir diese 40Jahr-Feier - und Verzehrbons. Als Zugabe konnten wir uns beim Kombi von
VW Classic kostenlos mit Kaffee versorgen.

Die Besucher bekamen mittels ausgelegten Karten auch die Gelegenheit, den K70 zu
benennen, der ihnen am besten gefiel. Hier ging es jedoch einfach nur um das , Gefallen®.
Alles andere, wie Originalitit, Zustand usw. sollten hier nicht die Kriterien sein.

Wir setzten dann unseren Rundgang iiber das Werksgeliinde fort. Neben vielen Attraktionen
fiir die Kleinen gab es auch viele Information rund um Volkswagen, verschiedene
Musikbithnen und natiirlich jede Menge Futter-Buden. Wir , Siidldnder" hatten jetzt endlich
auch mal die Gelegenheit, die sagenumwobene und hoch gelobte VW Currybockwurst zu
testen. Und wir milssen sagen: Sie verdient den guten Ruf zu Recht — war einfach nur lecker.

Auch die Werkshallen waren gedfinet. So konnte man auch einen kleinen Blick hinter die
Kulissen werfen und sich ein Bild tiber die Dimensionen dieser Hallen machen. Ich bin immer
wieder erstaunt dariiber, wie das reibungslos funktioniert, dass bei diesen Dimensionen und
der Vielzahl der Teile immer alles zur richtigen Zeit am richtigen Ort ist. In einer Halle war
auch ein Bugatti Veyron ausgestellt zusammen mit dem Motor fiir diesen Flitzer. Ich wiirde

mal sagen, der ist eine , Kleinigkeit” gréBer als der K70-Motor, lduft ja auch ein wenig
schneller......

11
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Nachdem wir uns alles ausgiebig angeschen hatten, sind wir wieder zuriick zu unseren Autos
gegangen, um dort evtl. Rede und Antwort zu stehen und uns natiirlich mit den anderen
Clubmitgliedern zu unterhalten.

Erste
Ermiidungserscheinungen am
Machmittag.




Nachdem wir den ganzen Tag auf den
Beinen waren, haben wir gegen 16.30
Uhr den Heimweg angetreten. Leider
mussten wir noch am Abend nach
Hause fahren, weil Christian am
Montag wieder zur Schule musste
und ich auch keinen Urlaub hatte.

Zum Schluss sei noch erwihnt,
dass der als ,,schonster K70
gewihlte Wagen der K70 aus
-NOM™ war. Der stolze
Besitzer ist Thomas Becker.

13
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Aus unserer Sicht war das ein tolles Wochenende und auch die weite Strecke dafiir hatte sich
getnhnlt. Das Wochenende war toll organisiert und soweit ich es beurteilen kann. hatten sich

auch die Leute von VW die allergréBte Mithe gegeben, ein tolles Fest auf die Beine zu stellen
Die Fléiche fiir unsere K70 war auch Klasse. Die Autos standen ja direkt am Hauptweg. -

Soweit ich gehort habe, war das ja vor 5 Jahren etwas anders

(um es milde auszudriicken).

ﬁfile die, die deshalb r{ichtl gekommen waren, sollten VW in hoffentlich 5 Jahren noch einmal
eine Chance geben. Vielleicht bekommen wir dann ja noch mehr K70 zusammen als dieses

Jahr.

Wir jedenfalls freuen uns schon auf ein Wiederschen in Salz

Jahren.

Manfred Glatzel

he K70 was the ugly

baby of N5U and
Volkswagen marriage in
‘1970, Designed to replace
the ageing but still
sensational NSU Ras80, the
E70's March 1969 launch
whas postponed while the
two companies drew up
their prenuptials. After
much dallying and badge-

ON

e L B

juggling, the cars began to
ooze from VW's Salzgitter
plant in August 1970,
slotting fust below the
unpopular Type 4 in the
manuifacturer's catalogue.
The car's styling - sharp
nose and tail with a saggy
RoB0-esque section in
between = won few friends.
Flaccid performance from

K.SWAGEN K70

33 LEFT ON UK ROADS

its Prinz-derived 1600cc
four-pot helped not at all.

However, those who did
fork out for one took delivery
ol a modern, spacious
saloon, boasting compact
front-wheel drive propulsion
and a raft of up-to-date
safety features.

A facelift and power boost
helped to drag sales up a

gitter — vielleicht ja schon in 5

.- tle bif rubbh

little, but the British public
remained unconvinced
(sales in mainland Europe
were a lot healthier).

The nail in its coifin came
in 1973 with the launch of

- tho first-generation VW

Passat, and the car quickly
disgppeared from public
memory, taking with it the
last remnants of NSUL

Practical Classics, December 2008



Bericht iiber einen K70LS Sondermodell in
marathonmetallic

Fahrgestellnummer: 48 3 25 54476
Hubraum em3: 1795

| .Besitzer: Horst Neuman
Kennzeichen: DU-CU 794
Zugelassen am: 5.6.1973
Vermerke des Herstellers: 01837, 481131, 995545,
WO 7, 171542, 073

2.Besitzer: Tjark Thimm
Kennzeichen: DU-CU 794
Zugelassen am: unzugelassen
Jetziger Zustand: maximal 5

Dieser K70 war einige Male in den Alpen und wurde nach der Abmeldung am
8.2.1995 halb in eine Hecke gestellt. Die Frau des Besitzers wollte ihn dem
Schrotti mitgeben, aber ithr Mann hing so an dem Wagen, dass sie es nicht
geschafft hat, ihn zum Schrott zu bringen. So musste der Besitzer den K70
verschenken und Papa hat ihn mir im Februar 2009 geholt und geschenkt. [hr
werdet auf der ndchsten Seite noch sehen, wie er jetzt aussieht und wo er steht.
Den festen Motor haben wir gleich ausgebaut und wollen wenn méglich einen
der zwei anderen Ersatzmotoren einbauen. Die Reifen vorne und den hinten
rechts habe ich schon gewechselt, wobei er nur vorne links und hinten rechts
platt war. Vorne rechts hat es mir Spall gemacht, eine Fuchsfelge anzubauen.
Die folgenden Bilder zeigen den Reifenwechsel am 23.3.10:

15



Eln' Bild von unten habe feh nfcke
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15-04-UK, een unieke geschiedenis !

In mei 1972 werd deze groen metallic K70 L (90 pk) gekocht door een
Roermondse architect. De goede man was gepensioneerd en de K70 werd zijn
laatste auto.

10 Jaar later werd de auto achtergelaten bij de toenmalige garage Rijks in
Roermond. Met ruim 35.000 (!) kilometer achter de kiezen.

Kortom een vet probleem. Te mooi om te slopen maar in die tijd aan de
straatstenen niet kwijt te raken (in 1982 !).

De verkoper van garage Rijks nam het lot van de K70 in handen en kocht de
auto zelf. Daarmee kwam de 15-04-UK in de showroom te staan. Na het
faillissement van Rijks verhuisde de K70 met de verkoper mee naar Automobiel
Bedrijf Swalmen. Daar stond de K70 weer in de showroom te pronken.

Begin jaren negentig ging de verkoper met pensioen en de K70 ging weer met
hem mee. De K kwam terecht in een verwarmde garage (eigenlijk een
vakantiehuisje met brede tuindeuren !) in Herten. In 1995 kreeg de K70 nog een
hoofdrol in een reportage van Auto Motor Klassiek. Ook fungeerde de auto als
bruidsauto voor de zoon van de verkoper. Inmiddels had de auto ruim 37.000
kilometer op de teller.

Helaas kreeg de verkoper een herseninfarct waardoor het rijden niet meer ging.
Er werd gezocht naar een koper voor deze unieke originele K70. Iemand die de
auto verder zou koesteren. (Ik werd gebeld door de verkoper want sinds 1985
stond ik al te kwijlen bij deze K70 !).

In 2000 kocht ik de K70 en reed ermee naar enkele clubbijeenkomsten
(Salzgitter 2000 was de primeur).

Inmiddels zijn we 10 jaar verder en staat de K70 bij mij in de garage (zonder
verwarming dit keer, dus toch wel afzien voor deze K70). Er staan iets meer dan
43.000 kilometer op de teller (en dat is ook de totale kilometerstand).

En in perfecte staat is de auto nog steeds. Nou ja, bijna perfect. In 1990 is er in
de showroom een stelling omgevallen op de rechterachterzijde van de K70. Dat
is keurig hersteld maar nu, 20 jaar later, is het nieuwe spuitwerk toch zichtbaar
omdat er kleine puntjes op de metallic lak zijn ontstaan. Patina zullen we maar
zeggen dat het verhaal vertelt van deze origineel Nederlandse en waarschijnlijk
meest unieke K70 in Nederland. En nog steeds rijdt de auto als nieuw. (En de
banden, Michelin X, zijn na pakweg 25 jaar, inmiddels ook wel aan vervanging
toe al is het profiel nog prima. Maar ja, ook dat vertelt een verhaal !).

De namen van de twee voorgaande eigenaren heb ik bewust weggelaten. Ze zijn
viteraard bekend.

Groetjes,
Peter
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14. November 1970

Ich stand kiirzlich mal wieder vor meinen beiden Vitrinen und habe meine
Schitze — zumindest die paar dic da Platz haben — bewundert. Unter anderem
steht in einer Vitrine auch ein relativ groBes Autohaus im MaBstab etwa HO, das
ich vor zig Jahren mal von meinem Bruder bekommen hatte. Die letzte
w7Aktualisierung® liegt schon etwas zurlick: Es war die Zeit, als gerade der

Golf V prisentiert worden war.

Das war im November. Und wie ja allen bekannt ist, hatte ja auch unser
geliebter K70 an einem 14. November Markteinfithrung. Also was lag niher, als
das Autohaus mal wieder zu ,,aktualisieren* bzw. dieses mal in die Gute, alte
Zeil zuriickzuversetzen.

Vorweg mdchte ich vorausschicken, dass ich mit 8 Vorfithrwagen schon ein
wenig dick aufgetragen habe. Aber leider entspricht meine Prisentation der
reinen Phantasie. Ich habe dieses — wie sich im nach hinein herausgestellt hat -
Groflereignis leider nicht bewusst miterlebt.




Im Freien werden 4 K70 prisentiert und im Autohaus links unten stehen auch
noch mal 4 K70. Sind natiirlich alles Wiking-Modelle. Bei den Farben habe ich
mich, soweit es ging, an die Farben des Prospektes von August 1970 gehalten.
Im oberen Stockwerk sind links VW 411 untergebracht: Eine Wiking-Limousine

und ein Magic-Varinat.

Und wie es sich fiir
eine anstindige
Markteinfiihrung
gehdrt, gibt es auch
die Prospekte zu
dem neuen

Prospekt VW K 70
Ausgabe 8/1970
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Auch hier sieht man noch mal schon, wie dekorativ die Prospekte bei den Autos
ausgelegt sind und auch Absatz finden.

. Auf diesem Bild
noch einmal 2
K70 im Autohaus
und die beiden
41ler.

Hier kann man
auch schén die
eingeklebten

., Werbeposter*
erkennen.

Hier noch einmal 2 K70-
Modelle und oben eine blaue
1600er-Limousine und ein

griiner TL.




Bei den Neuwagen natiirlich zu dieser Zeit nicht zu vergessen: der gute alte
Kifer. Natiirlich geschlossen und als Cabrio sowie auch der Karmann-Ghia.
Auch der VW-Porsche 914 hat seine kleine Ecke bekommen. Im Obergeschoss
prasentieren sich der T2 als Transporter, Pritsche und Bus.

An Gebrauchtwagen mangelt es natlirlich auch nicht. Von oben nach unten:
Mercedes/8, Opel Rekord C, Opel Rekord A, NSU Ro80, VW 411 Variant,
VW 411 Limousine, Audi 100, VW Karmann-Ghia, VW Kifer, Audi 100,
Renault 4.

So oder so dhnlich kénnte es ja vielleicht irgendwo gewesen sein. Mal sehen, ob
mir noch was anderes einfillt und ich dann auch die Zeit und den Platz dazu
habe. SchlieBlich wird unser K70 dieses Jahr 40!

Manfred Glatzel
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