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RESHAUPTVERSAMMLUNG,

DER ALTE SIZILIANER UND WINTER-DRIVER

TEXT: ANDREAS KERNKE

nd schon sind wir wieder bei

der Winterausgabe unseres

Clubmagazins. Immerhin ist es

die 42. Ausgabe unter meiner
Redaktion.

Im September war Jahreshauptver-
sammlung in Marktheidenfeld zwischen
Wiurzburg und Aschaffenburg. Nicht
nur, dass diese Veranstaltung (fir mich)
ungewohnlich weit stdlich lag - auch die
besondere Anwesenheitsmdglichkeiten
war innovativ - man konnte der Ver-
sammlung per Skype folgen. Da ich zu
diesem Zeitpunkt im Urlaub auf Sizilien
weilte, war meine Teilnahme an der
Videokonferenz eine fulminante Mog-
lichkeit, dem Geschehen in Gber 2.000
Kilometer Entfernung dennoch live zu
folgen. Entgegen meiner Befurchtung,
dass die Bild- und Tonqualitat wahr-
scheinlich schlecht sein wirde, hatte ich
keinerlei Einbul3en - ganz im Gegenteil,
mein Empfang war perfekt. Wobei ich
mich dariber nicht wundern sollte - z.B.
in Punkto Telefonempfang ist Italien
den Deutschen weit voraus. In jedem
Tunnel, an jeder Bergkuppe funktioniert
das Handy einwandfrei. In High-Tech-
Deutschland reiht sich dagegen noch
immer Funkloch an Funkloch. Also:
Daumen hoch flr die Videokonferenz
zur Jahreshauptversammlung - ich bin
sehr daflr, dieses zur festen Einrichtung
werden zu lassen.

Drei Tage nach der JHV machten wir
uns dann auf den Weg zum Vulkan
Atna - dort holten wir mit Andreas
Faulhaber’s Trailer einen 72er K 70 ab,
den ich bereits zwei Jahren zuvor dort
besichtigt und gekauft hatte. Wie es
uns bei dieser abenteuerlichen Reise
ergangen ist, erzahle ich - naturlich
reich bebildert - ab Seite 13 dieser Aus-
gabe der K 70-POST. Am Ende steht
der silberne Fund tatsachlich bei uns
zuhause. Schon beim Abladen spurte

ich, dass dieser K 70 ein Glicksgriff ist.
Mein Schweissgerat wird ihm jedenfalls
nicht zu nahe kommen mussen - es
gibt keine Durchrostungen. Selbst-
verstandlich ist der sizilianische Alltag
nicht spurlos an ihm voriibergegangen.
Er dirfte auf Sizilien jedoch niemals
Streusalz gesehen haben. Inzwischen
sind die ersten Aufarbeitungen ange-
laufen. Ein befreundeter Lackprofi hat
den jahrzehntelang ungepflegten Lack
gereinigt und poliert - das erstaunliche
Ergebnis hat uns spontan entschei-
den lassen, die auf ganz normale Art
gealterte Oberflache so zu belassen

- Altautobesitzer bezeichnen so etwas
ja auch als Patina. Andere erzeugen
Patina kunstlich mit Vintage-Effekten -
ich nutze jene Spuren, die fast 50 Jahre
Alltag hinterlassen haben: sizilianischer
Verkehr, Mittelmeerklima mit extremer
Sonneneinstrahlung, Vulkanasche vom
Atna und viele weitere unbekannte Ein-
flusse. Geschichten eines Autolebens.

Von sizilianischer Hitze zum deutschen
Winter - der in den nachsten Monaten
ja wieder ansteht. Inzwischen befinden
sich die meisten K 70 hoffentlich in
ihren Winterlagern. Ich kenne eigent-
lich niemanden mehr, der ernsthaft
davon Uberzeugt ist, seinen K 70 als
All-Day-Driver auch im Winter fahren zu
mussen. Ich persodnlich halte derarti-
ges Verhalten in gewisser Weise fiir
anarchistisch, irgendwie aufmipfig und
offensichtlich unbelehrbar. Es ist zu
mutmallen, dass dieses eine auf den
eigenen Oldtimer Ubertragene Form
des Masochismus sein konnte - eine
Lust oder Befriedigung am Schaden
des Fahrzeugs. Damit unterscheidet
sich diese mutmalliche Lust und Befrie-
digung sehr deutlich von den Gefiihlen
der meisten von uns zum eigenen K 70.

Euch schéne Weihnachtstage und
einen guten Rutsch ins neue Jahr. //
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TEXT UND FOTOS: RALF KNISPEL

nen Tagen angereist, um die schone Umgebung an

Main und Tauber zu erkunden. Am Freitagabend war

es dann schon eine grofiere, gesellige Runde die im
Innenhof des Gasthauses ,Baumhof-Tenne" ihr Abendessen
einnahm und entsprechend lang wurde der Abend.

Diese Runde verlegte rechtzeitig Ihren Standort zum Gast-
haus, so dass plnktlich um 17 Uhr mit der Jahreshauptver-
sammlung begonnen wurde. Den Verlauf der Jahreshaupt-
versammlung kann man dem Protokoll (Seite 6) entnehmen.

E inige Mitglieder waren bereits in den voran gegange-  gréer wurde und Tische hinzugeholt werden mussten.

|

JHV Marktheidenfeld

Erstmals folgten ein paar Mitglieder der Versammlung via
~SKype“. So waren Manuela und Mario Thimm aus beruf-
lichen Griinden nicht angereist und auch Andreas Kernke
verfolgte aus dem Urlaub auf Sizilien der Versammlung.
Andreas sal}, den landesspezifischen Bedingungen ange-
passt, mit nacktem Oberkorper vor seiner Webcam.

Gesellig am f’ P _
Freitagabegd /8 N

Den Samstagvormittag nutzten viele flr eigene Unterneh-
mungen. An der Zufahrt zum Gasthaus versammelte sich
ab Mittag bei schonstem Sonnenwetter nach und nach eine
Gruppe bei Kaffee und Kuchen im Auenbereich vor einer
Backerei. Die an der StralRe geparkten K 70 blieben Neu-

ankdémmlingen nicht verborgen, so dass die Runde stetig Anwesenheit




Ich méchte hier einen ganz herzlichen Dank an den schei-
denden Kassenwart Bengt Meder und seine Frau Simone

aussprechen. Beide haben dem Verein einen grof3en Dienst

erwiesen und innerhalb von drei Jahren mit akribischer
Kleinarbeit den Kassenbestand und die Mitgliederliste wie-
der auf aktuellen Stand gebracht. Noch einmal unser aller
Dank.

Unser neuer Kassenwart, Andreas Faulhaber, hatte sich
nach anfanglicher Zurtickhaltung dann doch freiwillig fir
das Amt zur Verfigung gestellt. Schon bei unseren ersten
Gesprachen konnte ich feststellen, dass er der Richtige

ist um unseren Verein noch ein wichtiges Stuick weiter zu
bringen. Er bringt sehr gute Kenntnisse des Steuerrechtes
mit, da seine Frau Ursula jahrelang einen Handarbeitsladen
betrieben hat.

Bereits nach etwas mehr als einer Stunde konnte die Jah-
reshauptversammlung, die vermutlich zum ersten Mal unter
freiem Himmel durchgefiihrt wurde, beendet werden.

Am Sonntag folgte eine etwa 100 Km lange Rundfahrt durch

den nérdlichen Spessart. Im historischen Wertheim wurden
nicht nur die Altstadt und die Burg in Augenschein

]"ﬁ'

genommen, sondern auch das Angebot einer Eisdiele.
Nach einem Gruppenfoto auf der gegentberliegenden Seite
des Main ging es weiter zum Schloss Mespelbrunn und

Wir habenuns das Eis
schmecken lassen

abschlieRendem Kaffeetrinken, wieder zurtick in Markthei-
denfeld. Hier gesellte sich ein freundlicher NSU-Fahrer zu
uns, der von unserer Veranstaltung bei ,,Facebook® erfahren
hatte und sich die ,selten gewordenen® K 70 anschauen
wollte.

Rundum wieder eine gelungene Veranstaltung unter guten
Freunden. i




JYAHRESHAURTVERSAMMLUNGEIBROTOKOLI!

Protokoll der Jahreshauptversammlung
des
1. internationalen K 70 Club e. V.

Ort/Datum Landgasthof Baumhof Tenne 11.5eptember 2021
Baumhofstrafie 147
97828 Marktheidenfeld

1. Begriifdung und Feststellung der Beschlussfihigkeit
Der 1. Varsitzende Ralf Knispel erdffnet um 17:00Uhr die ordentliche lahreshauptversammlung. Er begriifit alle
anwesenden Mitglieder und stellt die Beschlussfahigkeit fest.

2. Wahl einer Wahlleiterin/ eines Wahlleiters
Ingo Menker wird als Wahlleiter vorgeschlagen und nimmt die Wahl an,

3. Bericht des Vorstandes
Ralf Knispel berichtet, dass aufgrund der hohen Nachfrage nun statt zehn insgesamt zwanzig Edelstahlauspuff-
anlagen in Auftrag gegeben wurden,
Die Lokalitit der diesjdhrigen JHV wurde miglichst zentral ausgewahlt, damit alle ungefihr den gleichen
Anfahrtsweg haben,
Es werden monatlich Vorstandstreffen via Skype abgehalten.
Tobias Kdnig berichtet, dass weitere Nachfertigungen von Teilen in der Mache sind, Dies sind die
Vergalerflansche und die StoRdampfer. Der Vorteil der neuen Vergaferflansche aus Aluminium und Bekelit ist,
dass die Breite eingehlaten werden kann. Somit ist ein Einbau problemlos moglich. Der Preis wird ca. 120€/ Satz
betragen. Er selbst hat den ersten Satz Flansche verbaut. Sie funktionieren einwandfrei. Der Vorstand schldgt
vor, statt 20 Satz gleich 305atz zu betellen. Der Kauf fir die Club Mitglieder soll ab Januar maglich sein.
Die dritte Nachfertigung, die der Vorstand in Auftag gegeben hat, sind die StoRdampfer. Ein Mustersatz wurde
von Tobias Kanig bei Firma Record in Frankreich bestellt und wird von thm auch eingebaut und getestet.
Rupert Zeh wird den Vorstand unterstiitzen und das erste Muster der Edelstahlauspuffanlage in seinen K70
einbauen und testen. Samtliche Nachbauten werden zuerst erst in einem Fahrzeug verbaut und geprift.
Wichtig sind bei der Auspuffaniage z.B. die Baumale und die Akustik. Tobias Kénig hat von VW die original
Daten (Dampferkennlinie, Abmessungen, ete...) erhalten.
Auch andere Club Mitglieder werden Uns bei den Nachfertigungen tatkriftig unterstiitzen: Heribert SpiefR
machte sich um die Ausrdcklager von Schaffler und Markus Retz sich um die Nachfertigung der Radl3ufe
kiimmern.
Alexis Emmerich ist aus familidren Grinden leider verhindert und 13sst sich entschuldigen. Er dbernimmt den
Versand der K70 Post und ist aufgrund seines Fachwissens bei Themen wie Additive fir den Kraftstoff, ete...
invalviert,
Benjamin Arnold bedankt sich bei den anderen Vorstanden fir die hervorragende Zusammenarbeit und die
manatlichen Skype Meetings. Dies habe die gute Zusammenarbeit entscheidend erleichtert.
Es wird angeregt, die auslandischen Mitglieder durch einen festen Ansprechpartner besser einzubinden,

4. Bericht des Kassenwartes zum Geschaftsjahr 2020
Der Kassenwart Bengt Meder verkiindet, dass durch die Eintreibung von Mitgliedsbeitragen der Kassenstand
innerhalb der letzten 10 Monate von 20.000 auf 30.000€ gestiegen ist. Er mahnt, dass wir den Ersatzteilbestand
dringend bewerten missen, da wir fur eine GUY eine vollstiandige Inventur bendtigen. Der Termin fir die
Inventur des Ersatzteilelagers ist am ndchsten Wochende beim Teilewart Mario Thimm. Es gibt hierfir schon
einige Zusagen aus dem Verein.
Bengt und seine Frau Simone haben alle saumigen Mitglieder angeschrieben und in mihevoller Kleinarbeit die
Adressen, Telefon- und Kontonummern aktualisiert. Dadurch haben viele Mitglieder haben flir mehrere Jahre
nachbezahlt.

5. Vorstellung des Haushaltsplanes 2021 durch den

Kassenwart

Eine Planung flir 2022 ist momentan noch nicht maglich, da die Materialwirtschaft (die Inventur des
Ersatzteilelagers) zuerst mit einberechnet und verbucht werden musste.

IR A T e T



6. Bericht der Kassenpriifer zum Geschaftsjahr 2020
Rupert Zeh und Markus Retz haben die Kasse stichprobenartig gepriift.
Sie berichten, dassder Kassenwart eine gute Struktur und Ubersicht eingebracht hatund die Kasseordenlichist.
Alle Ausgaben waren in Ordnung. Zwei Rechnungen an Mitglieder wurden noch nicht versendet. Dies soll
zeitnah geschehen.
Die Kassenpriifer empfehlen die Entlastung des Kassenwarts.
Ergebnis: Der Kassenwart wurde einstimmig entlastet.
Dem aktuellen Vorstand wird empfohlen, darliber zu entscheiden, ob jenen Mitgliedern, die nicht zahlen, der
Zugang zum Ersatzteile Pool verweigert werden soll.

7. Entlastung des Vorstandes fiir das Geschiftsjahr 2020

Der Vorstand soll en Block entastet werden. Ergebnis: Einstimmige Entlastung

8. Genehmigung des Haushaltsplanes 2021

Dieser Tagesordnungspunkt entfillt, da es noch keinen Haushaltsplan gibt

9. Wahl des Vorstandes

Der Kassenwart, Bengt Meder gibt aus gesundheitlichen Griinden sein Amt ab. Dies hat er bereits bei der
letzten Jahreshauptversammlung am 03.10.2020 angekindigt.

Eine Umfrage ergibt, dass bis auf Andreas Faulhaber, niemand flr ein Vorstandsamt kandidieren méchte,
Ingo Menker Ubernimmt die Wahlleitung und fihrt die Wahlen durch:

Der bisherige Vorstand wird — mit Ausnahme des Kassenwarts — einstimmig wieder gewahlt und im Amt
bestdtigt.

Als neuer Kassenwart und 5. Vorstand wird Andreas Faulhaber vorgeschlagen und -bei eigener Enthaltung-
ginstimmig gewahlt.

Andreas Faulhaber nimmt die Wahl an und bedankt sich bei den anwesenden Mitgliedern fir Ihr Vertrauen.

10. Antrige, Verschiedenes, Veranstaltungen

Es gibt bereits Kontakt zum Steuerberater und dem Finanzamt. Ziel ist, die Beitrdge zuklnftig mit Hilfe der
WISO Mein Verein Software die Beitrdge automatisch einzuziehen.

Markus Retz stellt den Antrag, Matthias und Hermann Steil als Ehrenmitglieder aufzunehmen und lhnen eine
kleine Aufmerksamkeit zukommen zu lassen.

Begrindung: Beide kiimmern sich seit Jahren um die defekten Wasserpumpen und Ventile der des Vereins. Sie
machen jedes mal eine aufwindige Generaliiberholung der Wasserpumpen.

Es wird beschlossen, dass beide Herren Ehrenmitglieder werden und einen Essensgutschein oder einen
Prasentkorb bekommen.

Der Vorstand kitmmert sich darum,

Die Jahreshauptversammlung wird vom 1. Vorsitzenden, Ralf Knispel um 18:08Uhr geschlossen,

Fur den Vorstand

A (@B

14.08.2021 18:10

Benjamin Arnold (Schriftwart) Ralf Knispel (1. Vorsitzender)
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TEXT UND FOTOS: ANDREAS FAULHABER

iebe Mitglieder des 1. internationalen K 70 Clubs,

L am 11. September haben mich die anwesenden

Mitglieder auf der Jahreshauptversammlung einstim-
mig zum neuen Kassenwart gewahlt, nachdem ich mich nach
dem Aufruf in der K 70-Post bei unserem 1. Vorsitzenden Ralf
Knispel zur Ubernahme dieser Aufgabe bereiterklart hatte.
Erwartungsgemaf gab es keine Gegenkanditaten und somit
auch keine ,Kampfabstimmung® .

Meine Kontaktdaten sind folgende:
Andreas Faulhaber
Konrad-Adenauer-Ring 42

38159 Vechelde

Tel.: +49 171 495 7327

Fax: +49 5302 922 684

e-mail: kassenwart@k70-club.de

Zu meinen personlichen Verhaltnissen: Ich bin 63 Jahre alt,
habe mein Berufsleben als Fachkrankenpfleger fir Dialyse
und Nephrologie und Techniker fiir die Instandhaltung der
Dialysegerate verbracht. Ich bin seit 42 Jahren (mit der glei-
chen Frau) verheiratet und wir erfreuen uns an vier erwach-
senen Kindern und mittlerweile neun Enkelkindern.

Mein Hobby? Na ratet mal.... RICHTIG: Oldtimer: Prinz

4, Bj. 1964, URAL Dnepr, Bj 1958, VW Bus T3, Bj. 1990,
NSU Typ 110, Bj 1966 z.Zt. in Arbeit und naturlich VW K 70

Alle interessierten Leser der K 70-Post kennen mich schon
von dem Bericht Gber die Restaurierung meines K 70 ,Aus
Trimmern recycelt* (Ausgabe 3+4/2020 und 1/2021). Bei
dieser Restauration ist mir sehr klar geworden, wie wichtig
der Club fiir alle Betreiber und Liebhaber dieses seltenen
Kulturgutes ist.

LR T eyl DT

Diese Erfahrungen treiben mich an, diesen nicht leichten
Posten in unserem Club zu tibernehmen.

Ich bin bei der Erflllung meiner Aufgaben aber auch auf
EUCH alle sehr angewiesen, IHR konnt mir die Arbeit erleich-
tern oder sehr schwer machen.

Der Verein ist ohne die Beitrage der Mitglieder nicht arbeits-
fahig, daher ist der Einzug der Beitrage und die Kontrolle der
Beitragszahlungen der aufwendigste Teil meinerTatigkeit.
Diese Tatigkeit wird mir sehr erleichtert, wenn mdglichst viele
Mitglieder das Lastschriftverfahren nutzen. Dafiir bedarf es
eines gultigen SEPA-Lastschriftmandates. Ein Vordruck ist
auf Seite 8 abgedruckt.

Wer noch kein Lastschriftmandat erteilt hat und mir die Arbeit
erleichtern mochte, kann diesen Vordruck ausfiillen und mir
auf einem der o0.a. Kontaktwege zusenden. Sollte ich von je-
mandem zwei gultige Mandate besitzen, werde ich das altere
vernichten und nur das neueste benutzen. Wer also unsicher
ist, kann mir gerne ein neues, aktuelles Mandat zusenden.
Vielen Dank!

Ebenso sehr erleichtert wird mir meine Aufgabe, wenn bei der
Bezahlung der Rechnungen aus dem Teilepool unbedingt die
Rechnungsnummer angegeben wird, das erspart unendlich
viel Sucharbeit. Auch dafiir schon mal herzlichen Dank!

Nun freue ich mich auf eine angenehme und fiir unsere ,Lieb-
linge* hilfreiche und gedeihliche Zusammenarbeit und glke
mit herzlichen K 70-Griten

I~

Jolin ¢

Andreas Faulhaber
Kassenwart
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Dear members of the 1st international K 70 Club,

on September 11, the members present unanimously
elected me as the new treasurer at the annual general
meeting, after | had agreed to our chairman Ralf Knispel
after the call in the K 70-Post to take over this task. As
expected, there were no opposing candidates and there-
fore no ,fight vote*.

My contact details are as follows:

Andreas Faulhaber
Konrad-Adenauer-Ring 42
38159 Vechelde

Tel .. +49 171 495 7327
Fax: +49 5302 922 684
e-mail: kassenwart@k70-club.de

About my personal circumstances: | am 63 years old and
have spent my professional life as a specialist nurse for
dialysis and nephrology and a technician for the main-
tenance of dialysis machines. | have been married to the
same woman for 42 years and we are happy to have 4
grown children and now 9 grandchildren.

My hobby? Well guess... right: oldtimer: Prinz 4 from
1964, URAL Dnepr from 1958, VW Bus T3 from 1990,
NSU Typ 110 from 1966 currently in progress and of
course VW K 70.

All interested readers of the K 70-Post already know me
from the report on the restoration of my K70 ,Aus Trim-
mern recycelt” (Issue 3 + 4/2020 and 1/2021). During
this restoration it became very clear to me how important
the club is for all operators and lovers of this rare cultural
asset.

These experiences drive me to take on this difficult positi-

| o |
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on in our club.

| am very dependent on YOU all in the fulfillment of my
tasks, YOU can make my work easier or very difficult.

The Club is not able to work without the fee of the mem-
bers, therefore the collection of the contributions and the
control of the contribution payments is the most importent
part of my work. This activity is made much easier for me
if as many members as possible use the direct debit pro-
cedure. A valid SEPA direct debit mandate is required for
this. A form is printed on site 8.

Anyone who has not yet issued a direct debit mandate
and would like to make my work easier can fill out this
form and send it to me using one of the above contact
channels. Should | have two valid mandates from someo-
ne, | will destroy the older one and only use the latest
one. So if you are unsure, you are welcome to send me a
new, current mandate.

Thanks very much!

My job is also made much easier if the invoice number
is given when paying the invoices from the parts pool,

which saves an infinite amount of search work. Thank

you very much for that too!

Now | am looking forward to a pleasant and for our ,dar-
lings" helpful and fruitful cooperation with best regards

and warm K 70 areetings
/:"

sl f v

Andreas Faulhaber
Treasurer

)
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SEPA-Lastschriftmandat
SEPA Direct Debit Mandate

Name des Zahlungsempfingers / Creditor name:

1. internationaler K 70 Club e V.

Anschrift des Zahlungsempfingers reditor address

Strafte und Hausnummer [ Street name and number:

Haldener Str. 213

Postleitzahl und Ort / Postal code and city: Land / Country:
58095 Hagen Germany
Glaubiger-ldentifikationsnummer [ Creditor identifier:

DE78 ZZZ0 0000 7055 01

Mandatsreferenz (vom Zahlungsempfinger auszufiillen) / Mandate reference (to be completed by the creditor):
Wird nach Eintritt in den Club gesondert mitgeteilt.

Ich ermachtige / Wir erméchtigen (A) den Zahlungsempfanger 1.intemationaler K 70 Club e.V.

Zahlungen von meinem / unserem Konto mittels Lastschrift einzuziehen. Zugleich (B) weise ich mein / weisen wir unser
Kreditinstitut an, die vom Zahlungsempfanger 1. internationaler K 70 Club e.V. auf mein / unser Konto
gezogenen Lastschriflen einzulisen.

Hinweis: lch kann / Wir kénnen innerhalb von acht Wochen, beginnend mit dem Belastungsdatum, die Erstattung des
belasteten Betrages verlangen. Es gelten dabei die mit meinem / unserem Kreditinstitut vereinbarten Bedingungen.

By signing this mandate form, you authorise (A) the creditor 1. internationaler K 70 Club e V. to send
instructions to your bank to debit your account and (B) your bank to debit your account in accordance with the instructions
from the creditor 1. internationaler K 70 Club e.V. .

As part of your rights, you are entitled to a refund from your bank under the terms and conditions of your agreement with
your bank. A refund must be claimed within 8 weeks starting from the date on which your account was debited.

Zahlungsart | Type of payment:
v |Wiadarkehrende Zahlung / Recurrent payment kinmallge Zahlung [ One-off payment

Name des Zahlungspflichtigen (Kontoinhaber) / Debtor name:

Anschri hlungspflichtigen (Kontoinhaber) / Debtor address

Strafe und Hausnummer / Street name and number:

Postleitzahl und Ort / Postal code and city: Land / Country:

IBAN des Zahlungspflichtigen (max. 35 Stellen) / IBAN of the debtor (max. 35 characters):

BIC (8 oder 11 Stellen) / BIC (8 or 11 characters):

Ort / Location: Datum (TT/MM/JJIJ) [ Date (DDMMIYYYY):

Unterschrift(en) des Zahlungspflichtigen (Konteinhaber) | Signature(s) of the debtor:

Himweis: Meing / Unsere Rechie zu dem cbigen Mandat sind in einem Merkbiatt enthalten, das ich § wir von meinem / unserem Kreditinstitut erhalten kann.
Mote: Your rights regarding the above mandale are explained in a statement that you can obtain from your bank,
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ABeNTEUER K 70 BErGUNG

Ein Foto, wie es sich die Leser der K 70-POST fiir diesen
Bericht wohl gewlinscht hétten... ich gebe jedoch offen
zu, dass dieses Bild eine Fotomontage ist. Der Atna ist
von hier aus so nicht zu sehen... und ausgebrochen war
er im Moment unserer Anwesenheit auch nicht.

TEXT UND FOTOS: ANDREAS KERNKE

atlrlich darf man sich dariber Gedanken

machen, ob es sich wirklich rentiert, ein

flnfzig Jahre altes Auto irgendwo am Ende

der Welt zu kaufen und anschlieRend Uber zwei-
einhalbtausend Kilometer mit einem Trailer heranzuholen.
Ganz ehrlich? Wirtschaftlich ist das sicherlich nicht!
Denn die meisten Aktionen, bei denen es um alte Autos geht,
bestehen eine Rechnung mit spitzem Rotstift wohl eher nicht.

Niemand, der sich als Hobby mit alten Autos beschéftigt,
wird allerdings vordergriindig monetare Griinde fiir sein au-
tomobiles Interesse nennen. Jedem von uns ist Iangst klar,
dass wir mit unserem Tick fir Altblech alle einen verdammt
rostigen Nagel im Kopf haben ;-)

UNSERE MOTIVATION KOMMT AUS HERZ UND SEELE - WIR
LEBEN NICHT IM HIER UND JETZT - WIR LEBEN IM DAMALS.
Und das tun wir verdammt gern! Und dafiir werden wir
oftmals sogar bewundert! Auch wenn sich die Welt um uns
herum verandert - wir pflegen, was uns jahrzehnte-

lang bewegt hat, was die Menschheit verbunden hat.

Aber ich schweife ab. Wo war ich?... ach ja -
durchgeknallte Altblechfans...

Aus DER ECKE DES WAHNSINNS stammt auch
meine |ldee, die ich seit meinem Urlaub vor zwei

Jahren nach dem spontanen Kauf (in K 70-POST Ausg. ,f’

4/2019 berichtet) eines 72er VW K 70 am Stdwest-
hang des héchsten und aktivsten Vulkans Europas,
dem Atna auf Sizilien, entwickeln musste.

eine angenehme Not war, die es mit der Logistik dieses
Transportes zu I6sen galt. Dank der ganzen Probleme, die
sich allerdings im Verlauf der Vorbereitungen auftaten, war
es mehr eine Zeit, die sich wie eine Inhaftierung anflhlte -
woran die bldde Pandemie COVID-19 die schwerste Schuld
tragt. Denn eigentlich wollte ich den silbernen Oldtimer
bereits Ostern 2020 retten. (s. K 70-POST 4/2020)

Mutig planten wir bereits ab November 2020 mit zugekniffe-
nen Augen und angehaltenem Atem an Corona vorbei einen
erneuten Versuch dieser spektakuldren Abholaktion. Von
Anfang an war Klar, dass wir diese Tour mit einem Urlaub
verbinden werden. Alles andere ware viel zu stressig gewor-
den. Dafur waren auch die Entfernungen viel zu grof3.

Glucklicherweise entwickelte sich letztendlich alles zum Gu-
ten. Wir konnten das Abenteuer am 1. September tatsach-
lich antreten. Fir den Transport stellte uns glicklicherweise
K 70 Club-Kamerad Andreas Faulhaber seinen Trailer zur

Ein Team fiir diese Mission: =~

Einigen wir uns einfach darauf, dass es irgendwie

! Andreas‘Faulhaber's Anhdnger und -
- Andreas’Kernke's REDSTAR =y
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Verfligung. somit dem Grenzlibergang zu ltalien, geht es zweihundert
Kilometer bis Affi auf 191 Meter ganz sanft wieder herunter.
Im Zuge der Logistikvorbereitungen gelang mir zudem ein Wir Ubernachten unterwegs auf einem abgelegenen Wald-

wertvoller strategischer Schachzug. Ich fand tatsachlich ein parkplatz oberhalb Rovereto.
Transportgut, dass zufalligerweise in unseren Urlaubsort zu
beférdern war: das FIAT Ritmo Cabrio von Rafaele, einem
sizilianischen Freund, der seit ein paar Jahren ein Ristorante
in der Nahe von Karlsruhe besitzt.

Sein Cabrio hatte er namlich einstmals von Sizilien mitge-
bracht. Bei der Ummeldung machte ihm jedoch der deutsche
TOV einen Strich durch die Rechnung. Der Méngelbericht
liest sich wie das Who-is-Who der Kraftfahrzeugtechnik:
Rader, Federn, Schallddmpferanlage, Luftfilter, Lenkrad,
Lenkradnabe, Sitz und Konsolen... alles nicht eingetragen.
Bremsschlauche pords, Spurstangengelenke ausgeschla-
gen, Bremsscheiben verschlissen, Blinker ohne Funktion,

Oberhalb Rovereto (Sudtirol)

Federn angeschweisst, Antriebswellenbefestigung mangel- Am nachsten Tag haben wir noch gut 350 Kilometer bis
haft, Schalldampfer stark undicht, Motor undicht, CO-Gehalt  zum Hafen von Genua. Die Autobahn dorthin ist weitestge-
nichti.O.... eine Beseitigung dieser Mangel macht fiir den hend eben. Abends nehmen wir die Fahre nach Palermo.

Besitzer in Deutschland keinen Sinn, bzw. wird ihm zu teuer,
bzw. ist aufgrund nicht erbringbarer Betriebserlaubnisse aus-
geschlossen. Deshalb soll der Ritmo also wieder nach ltalien
- dort sieht man das namlich alles nicht so eng!

Und nun komme ich ins Spiel: wir einigen uns darauf, dass
ich das rote Bertone-Cabrio fiir 300,- EURO mitnehme - alte
Speditionsweisheit: Leerfahrten sind zu vermeiden! So du-
sen wir also mit dem leeren Trailer nach Jockgrim - das ist
das Kaff, in dem das Ristorante und auch der Ritmo stehen.
Dort tGbernachten wir - und am nachsten Morgen wird das
Cabrio auf dem Trailer verzurrt... und ab geht's Richtung

Das Schiff in der GréRRe eines AIDA-Dampfers ist, nach 800
Kilometern auf See, erst am nachsten Abend am Ziel. Die
Strecke von Palermo, im Norden Siziliens, nach Menfi, unse-
rem Urlaubsort auf Slidwest-Sizilien, betragt dann etwa noch
80 Autobahnkilometer und 40 Kilometer lber Land.

Alpen. Wir rauschen den Fernpass von Fiissen nach Telfs
herunter - krass, wie steil und kurvig es da hinabschiebt!

Am Ziel: Settesoli-
Begriissung am
Ortseingang von Menfi

Kurz vor 21.00 Uhr erreichen wir schlieBlich nach dreiein-
halb Tagen unser Ziel.

Bereits am nachsten Tag liefere ich das Cabrio bei Raf's
Bruder ab. Als ich den Wagen aufschliel3e, 6ffnen zwar die
Turen... das SchloB gibt jedoch den Schlissel nicht wieder
Dann geht es per Inntalautobahn weiter tiber Innsbruck, dort  frei - es ist jedoch auch zugleich der Ziindschlissel. Gut
auf die Brennerautobahn - ein paar Kilometer heftig den 6st-  eine Stunde fummeln wir in der gliihenden Sonne an dem

Auf dem Fernpass (Flissen - Telfs)

lichen Alpenhauptkamm hinauf, teilweise im dritten Gang... Turschloss herum, demontieren die Turverkleidung (dabei
unser Bulli muss ordentlich schuften und blast sich oft mit erkenne ich, dass diese Arbeit an einem K 70 offenbar von
dem groRRen Kuhlerlifter in héchster Stufe den Schweiss von  Fachleuten durchdacht und daher eigentlich kinderleicht ist...
der Stirn. Ab dem knapp 1.400 Meter hohen Brenner und am FIAT ist es dagegen eine vollkommene Katastrophe -

LR T i T
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Arger mit dem TiirschloB - FIAT = Fehler In Allen Teilen
man lernt italienisches Fluchen: ,va spara te“...“va vanculo®l.
Doch all das hilft nichts - wir missen das Fahrzeug vorsich-
tig mit eingerastetem Lenkradschloss vom Trailer schieben,
das passt gerade so. Spater wird sich ein Mechaniker um
den Schlussel kimmern. Fir mich ist der Auftrag damit
erfullt!

Zehn Tage spater nehmen wir erneut den Trailer an den
Haken. Dieses Mal soll es endlich nach Adrano am Atna ge-
hen. Dazu missen wir rund 230 Kilometer nach Osten, quer

Uber die Insel. Das Navi gibt dafiir dreieinhalb Stunden als
Fahrzeit vor. Eine dreiviertel Stunde vor dem Ziel, gegen
14.30 Uhr, nimmt unsere bis dahin vollkommen problemlose
Fahrt eine jahe Unterbrechung. Kurz bevor wir die A19
(Palermo-Catania) an der Abfahrt Catenanuova verlassen
wollen, leuchtet plétzlich die Generatorkontrollleuchte auf.
Unmittelbar danach blinkt auch die rote Kuhimittelkontrol-
leuchte und die Kihlwassertemperaturanzeige geht augen-
blicklich in den roten (heifen) Bereich. Mir schiel3t ,gerisse-
ner Keilriemen“ durch den Kopf und im nachsten Moment ist
mir klar, dass die Kihlwasserpumpe nicht mehr fordert. Ich
kupple sofort aus. Da das Gespann gerade im Gefalle rollt,
nutze ich den Fahrtwind zur Kihlung, stelle zeitweise sogar
den Motor ab. Wir missen unbedingt die Autobahnausfahrt

erreichen, denn der Pannenstreifen ist schatzungsweise
nur eineinhalb Meter breit - hier anzuhalten ist zu gefahr-
lich. Mit dem letzten Schwung erreichen wir die Ausfahrt.
Oben bleiben wir vor der Querstralie stehen. Ich stelle den
Motor vosichtshalber sofort ab. Hinten zischt und blubbert
es verdachtig im Motorraum. Ich 6ffne die Heckklappe und
anschlieBend die Motorabdeckung. GroRRe Hitze und Dampf
kommen mir entgegen. Zunachst kann ich nichts anfassen...
alles ist brillend heif3. Mir gelingt es schlieRlich, den Deckel
der KihlflUssigkeit etwas zu I6sen, so, dass der Druck und
der Dampf langsam entweichen kann. Dann fiillen wir
Mineralwasser nach. Die Lage beruhigt sich langsam. Ich
finde den gerissenen Keilriemen im Motorraum.

S o

Nichts geht mehr dank gerissenem Keilriemen.(im 'Hintérgru'nﬂ;' der Atna).

Ein Mitarbeiter der A.N.A.S. (eine staatliche Gesellschaft, die
italienische StralRen und Autobahnen instandhalt) zieht uns
mit seinem Gelandewagen aus dem Gefahrenbereich der
Kreuzung. Ich bitte den ADAC telefonisch um Pannenhilfe -

.#Pannenhllfe vor Ort glbt es in

| Italien nicht! Jedes Fahrzeug w:rd | L
g r]dsatzllch in eine Werkstatt geschle ¢

' Der kleine Sizilianer lst ubrlgens m Slegen gebo
il <

eine Stunde spater steht uns ein gelber ACI-Abschlepper zur
Verfligung. Der bringt uns in eine nahegelegene Werkstatt.
Dort wird uns geholfen. Der gerissene Keilriemen hat einen
in unmittelbarer Nachbarschaft laufenden zweiten Keilriemen
beschadigt - beide werden ersetzt. Obwohl wir dann langst
weiterfahren kénnten, miissen wir noch eine Stunde warten.
Die Werkstatt wartet auf die Kosteniibernahmebestatigung
des italienischen ADAC-Partnerclubs ACI. Deshalb telefo-

R St ST
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niere ich mehrfach mit dem ADAC und erfahre, dass die
Angelegenheit 1angst geregelt sei und der ACI Bescheid wisse.
Die Verzdgerung wird also lediglich durch den italienischen
Club verursacht. Unser durch die Panne eh schon in Verzug
geratener Tagesplan platzt entgliltig, als mir Massimiliano,

der Bersitzer des K 70 in Adrano, schreibt, dass er dort nicht
weiter auf uns warten kann, weil er anderweitig Termine habe.
Ich solle ihn wissen lassen, wann wir vor seiner alten Villa in
Adrano stehen - dann mache er sich augenblicklich dorthin auf
den Weg.

Inzwischen ist es 18.00 Uhr... und die Werkstatt erhalt end-
lich die lang ersehnte Nachricht der Kosteniibernahme - wir
durfen unsere Reise fortsetzen. Eigentlich wollte ich zu dieser
Zeit langst wieder die Heimreise angetreten haben... es ist

Endlich angekommen!

Wie so oft, wenn ich den Atna fotografiéren méchte, ist er extrem fotoscheu, versteckt sich hinter Wolken und Dunst,

alles anders gekommen als geplant. Langsam wird es dunkel.

In der beginnenden Dammerung fotografiere ich unser Gespann
wenigstens noch vor der Kulisse des teilweise von Wolken verhan-
genen Atna. Nur eine halbe Stunde spéter ist es bereits stockdun-
kel und wir treffen in unserem Zielort Adrano ein. Dieses 35.000
Seelen-Stadchen ist auf einem 600 Meter hohen Plateau am Hang
des Vulkan gelegen. Seine Stral3en sind - typisch sizilianisch - dus-
serst schmal und stellenweise unglaublich eng - eben eher fiir itali-
enische Kleinwagen geeignet. Unser Anhanger misst jedoch 2,40
Meter Breite, das gesamte Gespann ist (iber 12 Meter lang. Auch
die Navigation klappt aufgrund der Enge duRerst schlecht. Mehr-
mals bleiben wir in engen Gassen hangen, miissen riickwarts um
Ecken herum oder an unmdglichen Platzen wenden. Oftmals geht
es nichtmal mehr um Zentimeter, sondern um Millimeter. Geduld
und Geschick gehdren hier zur Grundausristung.

Und irgendwann erkenne ich die Strale wieder - wir waren zum
Kauf des K 70 ja bereits vor zwei Jahren hier. Aufgrund der raum-
lichen Knappheit sind die letzten 200 Meter allerdings lediglich
rlickwarts zurtickzulegen.

Vor der alten sizilianischen Villa geben wir Massimiliano

dann Bescheid und warten - eine halbe Stunde spater parkt
er vor uns ein. Nach einer herzlichen BegriiBung bezahle ich
zunachst den Rest des damals ausgehandelten Betrags
(500,- EURO)... wir hatten damals nur 100,- EURO angezahlt.

Dann Uberreiche ich Massimiliano zu seiner tbergroften
Freude die in Deutschland beschafften Langnese Eisplakate
und eine Eisfahne. Massimiliano besitzt die wahrscheinlich
weltgrolte Sammlung dieser Reklametafeln und méchte da-
mit irgendwann mal ins Guinessbuch der Rekorde kommen.

—
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. DickerFisch: der REDSTAR hat den K 70 am Haken

Dann geht es um den K 70. Nachdem ich erfahre, dass er
nicht aus eigener Kraft fahren kann (Plan A), muss also der
Trailer zu ihm hinter die Villa (Plan B). Es ist alles verdammt
eng und verwinkelt. Ich versuche mehrfach, den breiten
Anhanger riickwarts durch’s Gartentor zu bugsieren... auf
der gegeniberliegenden Stralenseite steht eine Mauer. Sie
hindert mich daran mit dem REDSTAR nach rechts auszuho-
len - so wird das nichts! Plan C ist nun, den K 70 mit einem
Abschleppseil nach oben auf die Stralle und dort per Winde
auf den Trailer zu ziehen. Vorsichtig taste ich mit dem Bulli
die schmale Hofeinfahrt an der Villa entlang. Unten muss ich
durch einen grof3en Steinbogen unter das grof3e Dach... dort
wartet der K 70. Nachdem ich ihn an die Anhangerkupplung
gehangt habe, beginnt fiir Massimiliano bereits die Phase
des Abschieds. Es entstehen Fotos von uns vor den Autos.
Dann zuckeln wir los... den ganzen Weg durch den Garten
zurlick hoch zur Strafe vor die Villa.

Meine Idee vom Familienmuseum hat
Massimiliano perfekt umgesetzt

-
|
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Massimiliano‘s Abséhied vom K 70 seines Vaters

Zwanzig Minuten spater steht der alte K 70 fachgerecht
verzurrt auf dem Trailer. Eigentlich kénnten wir jetzt los...
Massimiliano méchte uns aber unbedingt noch seine Villa
zeigen, Vor zwei Jahren waren wir schonmal in dem Ge-
mauer. Massimiliano wohnt hier nicht, er hat die Villa geerbt.
Aber alles, was fiir seine Vorfahren von Wert war, ist hier
aufgehoben - damals hatte ich ihm geraten, in den Raum-
lichkeiten ein Familienmuseum einzurichten. Das Ergebnis

-

mochte er uns nun prasentieren... er hat es tatsachlich

sehr liebevoll wie ein Museum eingerichtet. Alte Gemalde,
Cameras, Biicher, das Arbeitszimmer seines Vaters (einem
Doktor), ein uraltes aber funktionierendes Grammophon...
alles in Allem eine beeindruckende Sammlung in atemberau-
bender Atmosphare.

Zum Schlu bendtige ich noch samtliche Papiere zum
K 70. So ein altes Auto zu kaufen lauft in Italien etwas
anders als in Deutschland ab. Dazu missen bestimmte Be-



Schon wieder ein Zielfoto vor Settesoli:
Nachts um 3.00 Uhr ist die Mission ,Bergung des K 70“ nach
siebzehn erlebnisreichen Stunden erfolgreich beendet

scheinigungen vorhanden sein, sonst gibt es Schwierigkei-
ten bei der Anmeldung in Deutschland. Dazu missen auch
(von mir auf ltalienisch und Deutsch vorbereitete) Verkaufs-
vertrage unterzeichnet werden.

Gegen 23.00 Uhr starten wir schlieBlich in die Nacht. Es
liegen wieder 230 Kilometer vor uns. Am nachsten Morgen
um 3.00 Uhr treffen wir wieder an unserem Urlaubsort ein.
Damit ist das Thema ,Bergung des K 70“ abgeschlossen.

_:-""FFFF 4
b /
£ Abschied von-ter sizilianischen Sonne

|
‘? tréanke, funf sizilianische Baumchen (Zitrone, Orange,
Kumquat) sowie einige Liter wertvollen Olivendls in Kanis-

| | tern Platz. Ich vermute mal, dass unser ganzes Gespann

il — EET : _ insgesamt etwas Uber vier Tonnen wiegt. Gut 1.500 Kilome-
ter sind so per Stralle zurlickzulegen. Vorab achte ich natir-
lich bei der Streckenplanung verstarkt auf die Vermeidung
von allzu heftigen Steigungen. Also los!

iﬂ":"-”——-______d . l I Dazu belade ich auch den Oldtimer. In ihm finden u.a. Ge-
——en .

... wartet auf die Heimreise

Nun wartet das Fahrzeug auf seine Riickfiihrung nach Die erste 120-Kilometer-Etappe verlauft hauptsachlich per

Deutschland. Es steht den Rest unseres Urlaubs auf dem Autobahn Richtung Porto di Palermo. Dort haben wir vorab
Trailer unter einer Kunststoffplane. eine Fahr-Uberfahrt nach Genua gebucht. Nachdem wir

ERST NEUN TAGE SPATER STARTET DIE RUCKREISE.
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Wie immer: italienisches Chaos - im Hafen von
Palermo wartet die ,La Superba® nicht nur auf uns



gegen 22.00 Uhr unser Gespann auf dem Parkdeck der ,La
Superba“ abgestellt haben, gehen wir in unserer Kabine zu
Bett. Erst ein paar Stunden spater legt das Schiff endlich ab.

Das Gespann atif-é

Am nachsten Morgen sind wir gegen 10.00 Uhr bereits
etwa auf der Héhe von Rom. Etwa um 20.00 Uhr haben wir
wieder Festland unter den Radern. Per Autobahn geht es
zunachst leicht bergauf durch die italienischen Seealpen,
danach ebenfalls per topfebener ,Autostrada dei Vini“ vorbei
an Piacenza zum Siidende des Gardasees. Dort nehmen wir

Nachts auf'm Brenner, -
Grenziibergang Italien/Osterreich.

die Brennerautobahn und passieren um 3.34 Uhr die italie-
nisch/0sterreischische Grenze. Eineinhalb Stunden spater
(5.00 Uhr) legen wir uns zum Schlafen hin - wir stehen auf
dem Parkplatz der Kufstein Arena.

Bereits um 10.00 Uhr geht es weiter. Exakt um 10.43 Uhr
W Nach einer sehr kurzen Nacht in Kufstein 48 i

diirfte der K 70 nach ziemlich genau 49 Jahren vermutlich
zum ersten Mal wieder in Deutschland sein. Wir fahren
durch Miinchen (auf allen Autobahnen um die bayrische
Hauptstadt stehen lange Staus), dann wieder per Autobahn
Uber Niirnberg nach Wirzburg, von dort nach Aschaffen-
burg, Dortmund. Wir sind schlief3lich morgens um 3.00 Uhr

wieder auf der heimischen Scholle. WELCH EIN ABENTEUER!

Der Adler ist im Horst ;-)

Laut meiner Aufzeichnungen hat der REDSTAR wahrend
der gesamten Urlaubstour (4.520 Kilometer) exakt 455,52
Liter Diesel verfeuert. Das entspricht einem Durchschnitts-
verbrauch von 10,1 Liter auf 100 Kilometer... was fir ein
zeitweise vier Tonnen schweres Gespann wohl kein schlech-
ter Wert ist (solo nimmt er normalerweise zwischen 7 und 8
Liter). Es wurden Steigungen und Gefalle von stellenweise
12% gemeistert, fies waren stets die eklig langen Steigun-
gen - die konnte der REDSTAR meist nur nach Riickschal-
ten in den vierten oder gar dritten Gang bewaltigen.

Wichtig beim Fahren in dieser Form ist weit vorausschauen-
des Fahren. Nur so erkennt man, wann Schwung zu holen
ist, oder wo es besser ist, friih zu bremsen. Diese Fahrweise
habe ich mir bereits in den friihen 1980er Jahren aneignen
muissen. Damals war ich mit einem 50-PS-Bulli auf jeden
Schwung angewiesen.

Der K 70 auf dem Trailer war oftmals Gesprachsthema auf
Rastplatzen. Viele lieRen sich die Geschichte hinter unserem
Transport erzahlen. Ein Karosseriebauer griff dem K 70 direkt
fachmannisch unters Blechkleid und stellte ganz verwundert

ein Sizilianer - und Dank seiner guten Substanz wird er wieder-
auferstehen, ganz sicher! Ich werde Euch davon berichten. //

LIRS erele DT



B TEXT UND FOTOS: MARIO THIMM,

iebe Vereinskollegen,

L mit den Bestanden in unserem Teilepool sind wir
nun endlich wieder auf dem Laufenden, nachdem
wir uns am 18./19. September mit einer 34-seitigen Zahl-
liste mit einem sechskdpfigen Team (siehe Foto oben) an
die Arbeit gemacht haben, alle in den Containern lagern-
den Teile mindestens einmal in die Hand zu nehmen.

Wiegen, schatzen, zahlen heil3t bei einer Inventur die
Devise und in unserem Fall auch oft noch zusatzliches
Sortieren, denn das K 70-Lager musste seit Anbeginn
zweimal umziehen. Der erste Umzug fand von Oldersum
bei Rudi Boomgaren in die Raumlichkeiten meines alten
Geschaftes im Miuhlenweg und von dort nochmal inner-
orts in die Container statt.

Hinzu kamen samtliche K 70-Teile von Volkswagen
Classic Parts incl. der Teile aus Paraguay in zwei grof3en
Gitterboxen und die Teile aus Mainz von Bernhard Kress
(wir berichteten). AuRerdem die Nachfertigungen von
Bremsscheiben und Scheibendichtungen sowie die Umla-
gerung der Teile von Markus Retz. Da versteht es sich
von selbst, dass dann mal Ersatzteile in Kartons oder Kis-
ten gelangen, wo sie nicht hingehdren.

- ; [\

Bereits letztes Jahr hatten wir uns zum Vorsortieren
getroffen und am 18. Oktober 2020 kam Peter extra aus
Munster, damit wir alle nachgefertigten Bremsscheiben
einmal aus dem Container nehmen konnten um sie zu
versiegeln (siehe Bild unten links). Es hatte sich gezeigt,
dass die hohe Luftfeuchtigkeit dafir gesorgt hatte, dass
die Bremsscheiben in den Kartons Flugrost ansetzten.

Am 10. Oktober trafen r_'
wir uns nochmals in
etwas abgewandelter
Besetzung um die
restlichen Teile zu
zahlen. Jetzt missen
Manuela und ich die
Ersatzteile nur noch
in den Rechner
eingeben, aber dazu
haben wir noch keine
Zeit/Lust gefunden.

Bei aller Anstrengung
und Vorbereitung hat
es uns allen trotzdem * :
viel Spall gemacht und ich bedanke mich bei Manuela fur
die Erstellung der Zahllisten und der Planung der Le-
bensmittelversorgung, Andreas Faulhaber fir die Unter-
bringung von Alexis und den mitgebrachten selbstgeba-
ckenen Kuchen, Rupert Zeh, Alexis Emmerich und Peter
Schirmann fir die jeweils zweistindige An- und Abreise,
sowie bei Aaron Kiihne, der als 17-jahriger K 70-Fan
und-Besitzer (noch kein Clubmitglied) an allen Tagen mit-
geholfen hat, damit er nicht fir die Schule lernen mufte.//

—— y




TEXT UND FOTOS: RUPERT ZEH

s war der 6. September 2021. Ein schoéner Auf diese Tour hatte ich mich schon gefreut. Fir einen

Montagmorgen brach an. Der Nebel begann K 70 Besitzer wie mich gibt es zwei Erfolgserlebnisse.

sich zu lichten und die ersten Sonnenstrahlen Entweder ich bastele an meinem Wagen und kann etwas

- wa en zu sehen. reparieren oder @ verbessern, oder ich

g mache einen schénen Ausflug und
freue mich, + A dass der K 70so

schén lauft. ' )




UNTERWEGS

Also, fur diesen Montag war ein
AUSFLUG IN DEN WESTERWALD GEPLANT.

Zuerst fihrte mich der Weg Uber die B3 nach Marburg.
Die Strecke ist landschaftlich sehr schon und da ich diese
Strecke ofter fahre, kenne ich jeden Blitzer in jedem

Dorf. In Gilserberg machte ich eine kurze Pause beim
Schwalmer Brotladen, weil es da immer sehr leckeren
Kuchen gibt.

Nachdem ich mich dort gestarkt hatte, war der Weg nach
Marburg auch nicht mehr weit.

In Marburg sollte man sich auf jeden Fall das
Landgrafenschloss und die Altstadt anschauen. Das lohnt
sich auf jeden Fall! Aber ich wollte ja noch weiter. So lie
ich Marburg hinter mir und folgte der B255 in Richtung
Herborn.

Zwischen Gladenbach und Herborn liegt der Aaratalsee.
Der Aaratalsee ist eine Talsperre, die erst am

10. Marz 1992 in Betrieb genommen wurde. Grund fir
den Bau der Talsperre war, die Stadte im Bereich der Dill
und der Lahn vor Hochwassern zu schitzen. Der See ist
die zweitgroRte Seenflache in Hessen und ladt zu
Wanderungen, Segeln und Radfahren ein.

Nach einer kurzen Pause ging es weiter durch Herborn
in Richtung Bad Marienberg, einem anerkannten
Kneipp- Heilbad. Jetzt war ich mitten im Westerwald
angekommen. Uber Altenkirchen, Flammersfeld ging es
weiter nach Peterslahr.

Die Eingeweihten wissen jetzt schon ganz genau, wohin
ich wollte.

PETERSLAHR IST DIE HEIMAT DER ,,STEEL BUDDIES
oder etwas genauer gesagt der Firma Morlock Motors.
Seit 2014 gibt es die Doku-Soap ,Steel Buddies — Stahl-
harte Geschafte" im Fernsehen auf dem Sender DMAX
zu sehen. In bisher 89 Folgen in 9 Staffeln steht das
Geschaft von Michael Manousakis im Mittelpunkt eines
breiten Zuschauerinteresses und sein Ausruf ,Katastro-
phe“ ist Programm und Running Gag einer jeden Folge.
Morlock Motors hat einen Exklusivertrag mit der US Army
und kauft alle ausgesonderten Artikel des US Militars auf.
Von besonderem Interesse sind die Fahrzeuge wie z.B.
der Chevrolet Blazer, der Chevrolet K30, der Ford Mutt
oder der Hummer H1.

Eines haben fast alle diese Fahrzeuge gemeinsam: viel,
viel Hubraum, viel Leistung, viel Verbrauch und keine
Umweltplaketten. Also Fahrzeuge fiir Liebhaber. Und das
ist wahrscheinlich auch die einzige Parallele zu unserem
K 70 - ein Fahrzeug fir Liebhaber.

Leider musste ich feststellen, dass man aufgrund von
Corona die Firma zur Zeit nicht besichtigen kann.
Schaaaade!

Da es aber einen schénen Waldweg entlang des Firmen-
gelandes gibt, konnte ich mir den Fahrzeug - und Ersatz-
teilebestand trotzdem recht gut anschauen, wenn auch
ein wenig aus der Ferne.
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Naturlich habe ich auch einige Bilder geschossen. Im
Fernsehen kam mir das Gelande allerdings viel grofier vor
als nun in der Realitat.

Wer genauer wissen will, wie es bei Morlock Motors
aussieht und ablauft, kann Dienstags um 20.15 Uhr auf
DMAX die neuesten Folgen sehen (... ich glaube, das ist
eine reine Mannersendung oder doch nicht!?).

Da ich mir firr die Fahrt durch den Westerwald zwei Tage
Zeit nehmen wollte, hatte ich mir im Vorfeld eine Unter-
kunft besorgt.




Uber die einschlagigen Buchungsportale bin ich auf B and
B ,Natur pur® in Neustadt gekommen. Wie sich heraus-
stellte ein Volltreffer. In der Ferienwohnung mit Frihstiick
habe ich nicht nur sehr gut geschlafen, sondern mich
auch beim Friihstiick mit der Gastgeberin sehr nett unter-
halten. Wer Natur pur mag, ist dort gut untergebracht.

Mein Ruckweg fiihrte mich an Siegen vorbei nach Bad
Berleburg und Frankenberg.

Die Zwei-Tage-Ausfahrt war wirklich sehr schon, gepragt
durch die landschaftliche Vielfalt, die Begegnungen mit in-
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teressanten Menschen und einem K 70, der wie gemacht
fir diese Stralen ist.

Vielleicht gibt es ja Interesse an einem Regionaltreffen im
Bereich Nordhessen, Siid-Niedersachen Ost-Westfalen
und dem Westen von Thiringen.

Wenn man so will, habe ich das Gliick in einem Vier-Lan-
der-Eck zu leben.

Ich werde mal einen Vorschlag machen. Il
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TEXT UND FOTOS: RUPERT ZEH

s fing alles vor ca. 2 Monaten an, als ich zu
meinem Freund Achim kam. Er war gerade in
seiner Werkstatt und die Motorhaube seines

italienischen Rennwagen aus den Siebzigern

war offen.

,Na, was bastelst du gerade?* fragte ich ihn. Achim ant-
wortete: ,Die Webervergaser von meinem Motor

haben flr die Beschleunigerpumpe zwei Einstellungen.
Ich habe die Einstellung von 2 auf 1 zurlickgesetzt. Damit
verbraucht der Wagen weniger Benzin und lauft sogar
etwas runder.”

Damit war meine Neugier geweckt. Dass unser Solex-Ver-
gaser eine Beschleunigerpumpe hat, wusste ich. Aber

wie die genaue Funktion ist und ob man etwas einstellen
kann, wusste ich nicht.

Zuerst mal nachgeschaut wo die Pumpe Uberhaupt sitzt.
Dazu musste ich den Kopf schon tief in den Motorraum
stecken. Unterhalb des Vergasers sah ich einen Hebel
und einen kleinen Deckel am Vergaser. Also, unter dem
Deckel sitzt die Beschleunigerpumpe! Bei Pumpen denkt
man haufig an z.B. Zahnradpumpen, wie z.B. die Olpum-
pe oder Kolbenpumpen wie beim Kompressor u.s.w. .

Die Beschleunigerpumpe ist eine sogenannte Membran-

pumpe. Durch die Betatigung des Gaspedals wird Gber
einen kleinen Hebel die Membran nach oben gedrickt,

der Benzinraum wird dadurch verkleinert und Benzin wird
in den Lufttrichter des Vergasers gepumpt. Geht man
wieder vom Gaspedal, entspannt sich die Membran und
Kraftstoff wird wieder in die Kammer der Beschleuniger-
pumpe eingesaugt.

E
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Das heildt, bei jedem Betatigen des Gaspedals pumpt
diese kleine Membranpumpe Kraftstoff in das Saugrohr.
Halt man seinen Ful’ ruhig auf dem Gaspedal, pumpt die

Beschleunigerpumpe nicht. Bei hohen Drehzahlen des
Motors saugt der Unterdruck im Saugrohr automatisch
Benzin aus der Beschleunigerpumpe.

nigerpumpe haben wir noch nie etwas eingestellt.”

Und sie haben recht damit. Denn laut Reparaturanwei-
sung soll die Feder oberhalb des kleinen Hebels immer
18 mm lang sein.

Ist der Verbrauch durch die Beschleunigerpumpe tber-

haupt interessant? Beim 75 PS Motor werden beim ein-
maligen Betatigen des Gaspedals 0,95 ccm eingespritzt
und beim 90 PS Motor 0,85 ccm.

Das klingt recht wenig, doch innerhalb einer Stunde
verandert man die Stellung des Gaspedals bis zu 500 mal
und mehr. Dadurch kommt schnell ein Mehrverbrauch von
0,5 bis 1 Liter zustande.

Was stand noch in der Reparaturanleitung? ,Wenn man
den Federweg am Hebel durch zusatzliche Unterlegschei-
ben oder anziehen der Muttern verkirzt, wird der Kraft-
stoffraum groRer”. GroRerer Kraftstoffraum heil3t eigent-
lich Mehrverbrauch. Man verandert aber damit auch die
Geometrie des Kraftstoffraumes und die Einspritzkurve
Uber Betatigungsweg.

Bild 11: Wirkungsweise des Beschleunigungspumpensystems
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Ich hoffe, die Erklarung war jetzt nicht zu kompliziert.
Jetzt war aber noch die Frage offen, ob man etwas ein-
stellen kann?

Zuerst habe ich naturlich einige unserer Spezialisten
gefragt. Die Antworten lautete unisono: ,An der Beschleu-

LIRS T g T

Und hier wurde mir die Theorie zu kompliziert. Ich wollte
nun wissen, was wirklich passiert. Dazu habe ich einen
Ausflug von Kassel nach Dresden in das Elbsandstein-
gebirge gemacht, das ich schon von vielen Bilder kannte,
aber noch nie besucht hatte. Also ein gutes Ziel fir einen
Langstreckenversuch.
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Erste Einstellung: Die Muttern am Hebel um ca. 4 mm
eingeschraubt und damit die Einspritzung der Hauptmen-
ge auf héhere Drehzahlen verschoben und die Kraftstoff-
menge vergroBert. So war zumindest meine Theorie.

Nun ging es los. Einen kleinen Koffer gepackt und mein
erstes Ziel fuhrte mich uber die Bundesstral’e nach Eise-
nach. Eisenach mit dem Bachhaus und der Wartburg ist
ein tolles Ziel. Wer noch nicht da war, muss es unbedingt
besuchen.

An bestimmten Tagen kommt in das Bachmuseum ein
Musiker, der die historischen Instrumente vorfuhrt und
spielt. Ein Genuss fir die Ohren und die Seele. Auf der
Wartburg werden oft Fiihrungen in Reimform durch
Schauspieler durchgefihrt. Auch dieses ist ein Erlebnis
der Sonderklasse.

Nach dem Besuch Eisenachs ging es auf der Autobahn
weiter nach Weimar. Weimar hat einen tollen historischen
Stadtkern. Hier habe ich mir das Goethemuseum
angeschaut. Die Ausstellung ist vielseitig und interessant
aufgebaut. Man erfahrt viel Uber Goethe und seine Zeit.
Er war schon ein bemerkenswerter Mensch. Zwei Stun-
den sind im Museum wie im Fluge vergangen.

Nun wieder und auf die Autobahn und ab nach Meien.
Da ich bewusst Sprit sparend zwischen 90 und 100 Km/h

gefahren bin, wurde es schon langsam dammerig als
ich mein Ziel erreichte. Hier blieb leider nur noch ein
wenig Zeit fur ein kurzen Stadtrundgang und ein tolles
Abendessen.

Auch Meilken ist mit seinen historischen Gebauden und
den Museen ein lohnenswertes Ausflugsziel.

Gegen 20 Uhr kam ich dann nach einem tollen Tag, in
meinem Hotel nérdlich von Dresden, an.

JETZT DIE SPANNENDE FRAGE: WAS HABE ICH AN SPRIT
VERBRAUCHT? ES WAREN SAGENHAFTE 8,5 LITER! NOR-
MALERWEISE VERBRAUCHT MEIN K 70 BEI VORSICHTIGER
FAHRWEISE 10 LITER.

Ich war total Uberrascht. Ich glaube, die Entwickler von
Solex kédnnten mir das genau erklaren, welcher der vielen
Effekte hier zu diesem Ergebnis gefihrt hat.

Nach einer ruhigen Nacht kam nun der zweite Teil.
10er Maulschliissel heraus und die Muttern weit nach
unten gedreht. Nun wurde der Kraftstoffraum der
Beschleunigerpumpe kleiner aber auch die Kraftstoff-
menge in den unteren Drehzahlbereichen groRer.

Nach einem guten Frihstlick ging es nun zum Elbsand-
steingebirge. Ich musste ca. eine Stunde fahren, bis ich
mein erstes Ziel im Stidosten von Deutschland erreichte -
die Bastei. Die Bastei ist die wohl bekannteste Felsforma-
tion in der Sachsischen Schweiz. Bis auf einen Kilometer
konnte ich an diese Sehenswirdigkeit heranfahren. Um

10 Uhr Morgens war
auch noch nicht so
viel los, sodass ich
in Ruhe ein paar
schone Bilder
schieRen konnte.

Man muss definitiv
mal da gewesen
sein!

Nachdem ich

auch die Felsen-
burg ausflhrlich
besichtigt hatte,
ging es weiter zum
Lilienstein.
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Der Lilienstein ist wie ein grof3er Felsbrocken in der Land-
schaft. Als ich mit meinem K 70 ndher kam und den beein-
druckenden Felsen sah, habe ich mich schon gefragt, ob
ich da wirklich hinauf will? Zum Anfang des Weges

ging es noch mit leichter Steigung voran. Nach einer
halben Stunde wurde es immer steiler und man musste
Treppen und Leitern benutzen. Aber es hatte sich gelohnt.
Die Aussicht war grandios und ich nahm mir die Zeit, den
Ausblick zu genielien.

Nun hatte ich noch ein dritte Ziel auf der Agenda. Das
war Bad Schandau mit seinem historischen Aufzug. Bad
Schandau ist eine sehr schéne Kurstadt an der Elbe mit
Grandhotel und Wellnessbad.

Der historische Aufzug ist ein 50 m hoher Turm, der die
Stadt mit dem daruberliegendem Wandergebiet verbindet.
Er sieht aus wie ein kleiner Eiffelturm. Von oben hatte
man eine tolle Aussicht auf die Elbe und die Stadt.
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Da es nun schon friiher Nachmittag war, ging es nun Gber
die Autobahn zurtick nach Kassel.

Es waren schon zwei tolle Tage. In jeder der Stadte hatte
ich noch viel mehr anschauen kénnen. Ich weil} jetzt aber,
was meine nachsten Ausflugsziele sind.

Tag 2 war vorbei und es ging wieder zur Tankstelle. Ich
war gespannt auf den Benzinverbrauch nachdem ich die
Benzinkammer der Beschleunigerpumpe verkleinert hatte.

ICH WAR WIEDER ETWAS UBERRASCHT. ICH HATTE BEI
VORSICHTIGER FAHRWEISE 10 LITER PRO 100 KM VER-
BRAUCHT. EIGENTLICH KEIN SCHLECHTER WERT, DA DER
DURCHSCHNITTSVERBRAUCH IM HANDBUCH MIT 11,2
LITER PRO 100 KM ANGEGEBEN IST. Ich habe jetzt wie-
der die erste Einstellung mit dem verkirzten Federweg
eingestellt. Mal sehen wie sich die Verbrauche bei den
nachsten Fahrten verhalten.

Wenn mich nun jemand fragen wirde, was er tun soll, so
gibt es zwei Antworten. Der Normalfahrer sollte alles so
lassen, wie in der technischen Beschreibung vorgegeben.
Der Schrauber und Bastler kann ja selber seine Erfahrun-
gen machen.

Die 800 km, meine Vergasereinstellung und auch mein
Fahrstil sind sicherlich nicht reprasentativ und 1 zu 1
wiederholbar, aber ich habe wieder etwas Neues Uber den
K70 gelernt und einen wunderschénen Ausflug gemacht.//
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TEXT: MARIO THIMM,
FOTOS: MARIO THIMM UND NDR/JUMPMEDIENTV MARKUS WENDLER

s war einmal... ein geteiltes Deutschland und

viele kénnen sich an die gezeigten Szenen aus der

Filmdokumentation ,50 Jahre Transitstrecke* mit

Hubertus Meyer-Burckhardt leibhaftig erinnern, denn
sie haben die Kontrollen zum Teil miterlebt und entsprechend
gezittert.

Aber genau so viele kennen diese Grenze mit ihren Kontrollen
nicht mehr! Umso schéner war es, dass Tjark und ich Gber
einen Oldtimerkollegen vom Audi-Stammtisch die Méglichkeit
bekommen hatten, bei dem Filmdreh zu dieser Dokumentation
mit unserem K 70 mitzuwirken. Wir waren zwei volle Tage am
Schitzenhaus in Helmstedt (Raststatte Quitzow) und dem
ehemaligen Grenziibergang Marienborn am Filmset dabei.

Als wir an dem Dienstagmorgen in Helmstedt ankamen, waren
die anderen Oldies bereits vor Ort. Als der Kameramann den
goldenen K 70 sah, wurden wir umgehend bis vor das Gast-
haus komplimentiert; symbolisierte dieser K 70 den ,goldenen

Westen® wie kein anderer anwesender Wagen.

Beim Dreh am Freitag in Marienborn war auch ein mit dem
Regisseur befreundeter Auto-Fotograf dabei, der sich eben-
falls den goldenen K 70 flr ein Fotoshooting herauspickte. Die
Bilder habe ich leider noch nicht gesehen, aber ich zeige euch




ein paar von den von mir gemachten.

Soweit will ich euch nicht Ianger die Zeit rauben und kann
euch die Dokumentation in der ARD-Mediathek, die bis
zum 28.4.2022 verfiigbar ist, nur ans Herz legen.

T

Genieldt die beigefiigten Fotos und liebe K 70-GrlRe.
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angemeldet fnut H- Kennzelchen und -
: technlsch ohne Mangel (HU abgelaufen)

Fahrzeug weltgehend im Ongmallack

Gebrauchsspuren vorhanden.” ——

' - Innenausstattung im sehr guten ==

" Erhaltungszustand.

. Zum Riickbau des wasserdichten

.. Glasdaches steht eine rostfreie

und unbeschadigte K 70 Dach-

haut mit original Stahlschiebe-

__ dach (komplett incl. Innenhim-
meI) berejit=—=—c—==

R

We|tere Bilder konnen auf An-
frage zur Verfligung gestellt
werden.
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E-83334 Inzell
% bei mobile.de mehr Info




K70LS och andra
framhjulsdrivna bilar.

K 70 jGmford med de tre mest salda framhjulsdrivna bilarna i klassen: Saab 99, Renault 16 och Audi 100.

K 70 har det rymligaste bagagerummet
av dlla.

Vill du ha rejél plats fér bagage, dé
ska du valja K 70 t&r den har ett bagage-
rum pa hela 700 liter, eller métt enligt
Ulléns lédmetod 450 liter.

Sé stort bagagerum kan ingen annan
europeisk limousinemodell visa upp.
Saab 99 har 315 liter, Renault 16 300 liter
och Audi 100 435 liter (enligt l6d-
metoden).

K 70 LS accelererar snabbare &én Saab
99 L, Renault 16 TS och Audi 100 LS.

Ska du géra sdkra omkérningar
behéver du bro acceleration.

Det har K 70 LS. Den accelererar frén
Otill 100 km/ftim pd 12,5 sek, medan Saab
99 L behdver 13,2 sek, Renault 16TS 13,4
sek och Audi 100LS 13,2 sek.

K 70 har delad bakaxel men det har inte
Saab och Audi.

De har stel bakaxel.

K 70 déremot har en for framhjuls-
drivna bilar ovanligt pdkostad bakaxel
med separat upphédngda hjul. Det har

den fér att dina passagerare i baksatet
ska mérka sé litet som mbiligt av vagens
ojdmnheter,

K 70 har stérre axelavstand én Saab 99.

Stort axelavstand behfder jG@mnare
gdng och ékad bekvamlighet. Avstandet
mellan fram- och bakaxeln pa K 70 ér
269 cm. Det ér 22 cm mer én pé Saab 99,
och 1 ¢cm mer @n pé Audi 100. Renault 16
har 269 cm.

Jamfor sjdlv.

Som du ser kan K 70 visa upp en del
egenskaper som de andra framhjuls-
drivna bilarna saknar. Vill du fortsatta
j@mférelsen kan du som vi anvédnda Jan
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Fa har sa tét servicendt som
Volkswagen.

Volkswagens servicendt, med sina
mer dn 300 verkstdder ar bland de
tétaste i Sverige. VW -verkstdderna dr
kéinda fér att arbeta rationellt och hélla
ladga priser. Med VW-Diagnos far din
K 70 ocksé den bésta tdnkbara
férebyggande héilsokontrollen.

Mer om framhjulsdrivna K 70.

K 70 ér en rymlig, framhjulsdriven bil.
Redan frdn barjan ar den bygad fér
stérsta mojliga sakerhet. Med effektiva,
stétupptagande deformationszoner fram
och bak och med en extra stabil séker-
hetscell fér passagerarna.

K 70:s vigegenskoper ar vilkdnda.
Metorjournalister har skrivit att den gdr
som pa rils. Ocksa det ar vikhigt fér
siikerheten.

Volkswagen K 70 finns i tvd modeller,
bada med 4 dérrar: K 70 LS, som visas
hir pa bilden, har 100 hk DIN och
dubbla hﬂlu%ensfrﬁlkuimre. Och K 70
som har 75 hk DIM och bredband-
stralkastare,

K 70 levereras med 3 ars vagnskade-
Earnnﬁ — Europa-Garantin och en

upong fér VW-Diagnos, en fére-
byggande héalsokontroll.

Svenska Volkswagen AB, Sadertdlje.




