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EVENTS]

14. Januar 2024

9. Mai 2024

18. bis 20. Mai 2024

Oliebollen Treffen in Deurne (Organisation Wim Janssen)
Treffen K 70 Freunde im Saarland (Organisation: Bernd Hirschinger)

38. PFINGSTTREFFEN DES 1. INT. K 70 CLuBS in Winsen/Aller,

Ansprechpartner: Mario Thimm

6. bis 9. Juni 2024

42. INT. NSU-TREFFEN, Fieberbrunn/Osterreich

Ansprechpartner: Ro 80 Club International

7. bis 9. Juni 2025

Juni 2025

39. PFINGSTTREFFEN DES 1. INT. K 70 CLUBS in der Schweiz

43. INT. NSU-TREFFEN, Cavallino, Union Lido/Italien

Ansprechpartner: NSU Club ltalia

23. bis 25. Mai 2026

40. PFINGSTTREFFEN DES 1. INT. K 70 CLuUBS

Region Eichsfeld, Thiringen,
Ansprechpartner: Waldemar Muller, eMail: m-konstruktion@t-online.de

15. bis 17. Mai 2027

41. PFINGSTTREFFEN DES 1. INT. K 70 CLuBS in den Niederlanden

Ansprechpartner: Jaap van Riesen
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EDITORIAL

KLEINES JUBILAUM:
MEINE 50. AUSGABE
TEXT: ANDREAS KERNKE ’
F‘
; vierzig K 70-POST-Ausgaben, die mei-
ner Redaktion seit 2011 entstammen.
In den vergangenen zwolf Jahren i_st es mir durch viele
inhaltliche sowie auch auRerliche Anderungen gelun-

gen, ein durchaus unterhaltsames und allseits gern
gelesenes Clubmagazin auf die Beine zu stellen.

ie lange Galerie rechts neben diesem
Text zeigt die Titelseiten aller neunund-
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15

Mein Handwerk hatte ich vorher wahrend einer
jahrelangen Redaktionstéatigkeit bei einer Kirchenge-
meindezeitschrift gelernt. Dessen Redaktionsteam
bat damals einen professionellen Journalisten um
Verbesserungsvorschlage. Natlrlich ging es darum,
Leser zu gewinnen und zu begeistern. Ich notierte mir
dabei eifrig sdmtliche Informationen, die ich in diesen =
,Fortbildungen® aufschnappen konnte. AnschlieRend
wurden sie akkurat umgesetzt. Ich war dabei zum
Leid einiger Redakteurinnen zustandig fiir Layout
und Digitalisierung. Speziell die mir zuarbeitenden
Damen standen sehr auf die altbackene handschrift-
liche Machart und lieRen oftmals ihre Arbeiten durch
Abscannen digitalisieren, was sich logischerweise in
der Qualitat des Endergebnisses widerspiegelte.

20

21

23

27

Das Redaktionsteam anderte sich leider und die neu-
en Damen wollten partout ihre eigenen Vorstellungen
durchsetzen... die jedoch kaum mehr mit dem einst-
mals erlernten journalistischen Grundwissen kompati-
bel waren. Der wortgewaltigen Ubermacht der neuen
Mitarbeiterinnen beugte ich mich schlielich durch
einen Ausstieg aus dem Team. Die Kirchengemeinde-
zeitschrift hat heute langst ihren Zenith tberschritten
und ist nur noch ein Schatten des Kirchenblatts an
dem ich einstmals mitgestaltete.

31

35

39
41

Damals bot sich mir jedoch die Gelegenheit, in die
Redaktion der K 70-POST einzusteigen. Auch hier
standen weitreichende Anderungen an. Speziell das
Layout musste dringend gefalliger werden. Mir lag
dabei besonders am Herzen, das Magazin fiir enga-
gierte Autoren unter den Lesern attraktiver zu machen. &

41

Die hochwertigere Aufmachung war und ist firr viele 46
Schreiberlinge aus dem Kreis der K 70-Fahrer reizvoll. === &
Ihr Text wird zur Korrektur gelesen und ihre Fotos ; 47

werden in passender Qualitat verdffentlicht. Es folgt
immer ein Ergebnis, das sich sehen und lesen lassen
kann. Text und Bild in beeindruckender Aufmachung.

Als ich meinen Posten im Club-Vorstand im Juli 2017
aus groem Frust niederlegte, hatte das auch beinahe §
ein Ende meiner Redaktionstatigkeit bedeutet. Erst
im letzten Moment erkannte ich, dass die K 70-POST
ja eigentlich mein ,Baby“ ist und entschied mich fiirs
Weitermachen.

Mir ist bewusst, dass dieses Magazin inzwischen einen
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EDITORIAL
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PROTOKOLL DER JHV
FoTOos VON DER JHV

EINLADUNG
38. Pfingsttreffen in Winsen/Aller

GESCHICHTE DES K 70
DIESER VOLKSWAGEN
WAGTE ZUKUNFT (aus der WELT)

MiT bEm K 70 IN DEN URLAUB
Dieter Weber:
EINE TOUR DE FRANCE MIT DEM K 70

FUNDFOTOS
TYPISCH 80er

NACHTRAG
Wolfgang Brandstetter:
VERSPRECHEN EINGELOST

GASTBEITRAG
Hans-Ulrich Neumann:
K 70 ALS HOCHZEITSKUTSCHE

K 70 BEI DER FOOD RALLYE
GERUCH DES BENZINS

NIEDERLANDE
KAMPEERWEEKEND 2023

NEUEs VON ,,SICILIANO*
Gluck im Ungluck:
VENTIL VERBRANNT ([

150 JAHRE NSU
NSU-Fan-Tag in Neckarsulm

ANGEBOT
Neue Fulmatten fir den K 70

43, 44, 45 VERKAUF

CLuB KALENDER 2024
TRAURIGES

festen Platz in Euren Herzen hat. M6ge das mdglichst
lange so bleiben! Ich gebe weiterhin alles dafiir!
Euer Andreas Kernke
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VORSTAND

1. VORSITZENDER

RALF KNISPEL

Haldener Str. 213 « 58095 Hagen

Telefon: +49 (0) 15 23 27 35 34 1 « eMail: ralf.knispel@k70-club.de

2. VORSITZENDER

ToBlAs K6NIG

Am Vogelsang 5 * 34305 Niedenstein

Telefon: +49 (0) 17 37 27 85 29 « eMail: tobias.koenig@k70-club.de

3. VORSITZENDER

ALEXIS EMMERICH

Mittelweg 33 * 32427 Minden

eMail: alexis.emmerich@k70-club.de

4. VORSITZENDER UND SCHRIFTFUHRER

KAl KAMMERER

Potsdamer Str. 156 « 10783 Berlin

Telefon: +49 (0) 17 66 68 98 30 8 » eMail: kai.kaemmerer@k70-club.de

5. VORSITZENDER, KASSENWART UND MITGLIEDERADRESSENVERWALTUNG
ANDREAS FAULHABER

Konrad-Adenauer-Ring 42 « 38159 Vechelde

Telefon: +49 (0) 53 02 64 67 * eMail: kassenwart@k70-club.de

BANKVERBINDUNG 1. INTERNATIONALER K 70 CLUB E.V.
Volksbank Seesen eG (BLZ 27 89 37 60)

Kontonummer: 50 54 43 73 00

Bic: GENODEF1SES

IBAN: DE29278937605054437300

INTERNETAUFTRITT DES CLUBS
http://www.k70-club.de

K 70-CLUB-KONTAKTADRESSE HOLLAND
ANNE REITSMA und SERGE VAN DONKELAAR
Kanaalweg 22 + 1121 DP Landsmeer * eMail: sergevandonkelaar@wxs.nl

LEDENCONTACT NL /| MITGLIEDERKONTAKT NIEDERLANDE
HENRY KROEZEN
eMail: roosenhenry@hotmail.com ¢ Telefon: +31 (0) 64 87 2148 7

Wir sind Mitglied im
TEILEPOOL o
Zu erreichen unter

eMail: kK70@teilethimm.de

oder per Telefon:

01 72 38 55 40 2
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Protokoll der Jahreshauptversammliung 2023
des 1. internationalen K70 Club e. V.

Ort: Parkhotel 1970
OhrnbachtalstraBe 7
64720 Michelstadt-Vielbrunn

Datum: 9. September 2023

1. BegriiBung und Feststellung der Beschlussfihigkeit

Der 1. Vorsitzende Ralf Knispel eréffnet um 17:09 Uhr die ordentliche Jahreshauptversammlung. Er begriif3t alle an-
wesenden Mitglieder und stellt die Beschlussfahigkeit fest

2. Wahl einer Wahlleiterin/ eines Wahlleiters
Rupert Zeh wird als Wahlleiter vorgeschlagen. Rupert wird einstimmig gewahlt und nimmt die Wahl an.
3. Bericht des Vorstandes

Ralf Knispel berichtet iber die Arbeit des Vorstandes im letzten Jahr und hebt dabei vor allem die Erarbeitung einer
neuen Satzung hervor. Die monatlichen Sitzungen des Vorstandes Uber Skype haben sich erfolgreich etabliert, Ralf
bedankt sich bei seinen Vorstandskollegen.

Tobias Konig, zugeschaltet Gber Skype, berichtet nun Gber die aktuelle Lage in puncto StolRdampfer-Nachbestellung.
Hier gibt es aktuell noch Probleme mit den Gummis. Tobias pladiert jedoch dafiir, den Verkauf an die Mitglieder zu
starten um Erfahrungen mit dem Einbau zu machen und entsprechende Rickmeldungen zu erhalten.

Zu diesem Thema gibt es eine Diskussion mit Wortmeldungen von Rupert und Markus Retz.

Rupert fragt nach den Auspuffanlagen und bedankt sich vor allem bei Tobias fir die tolle Arbeit. Ralf berichtet, dass
nur noch 2 nachgefertigte Auspuffanlagen vorratig sind, alle anderen wurden verkauft.

Tobias berichtet dann weiterhin Gber die Plane zur Nachbestellung der Pleuel-Lager. Die Vergaserflansch-Aktion lauft
gut, hier wurde bereits ein grof3er Teil abverkauft.

4. Bericht des Kassenwartes zum Geschaftsjahr 2022

Der Kassenwart Andreas Faulhaber berichtet nun tber die erfreuliche finanzielle Situation des Clubs. Alle Beitrage
wurden bis auf eine Ausnahme eingetrieben. Die Ausnahme, ein nicht erreichbarer Schwede, ist nun nicht mehr Mit-
glied im Club.

Das Geschéftsjahr verlief allgemein ohne Stérungen. Fir 2022 wurde erstmalig eine Kérperschaftssteuer-Erklarung
abgegeben, hierzu liegt aber noch keine Antwort des zustandigen Finanzamtes vor.

Ralf erlautert noch kurz, warum eine im Vorjahr in Erwagung gezogene Allgemeinnutzigkeit des Vereins ohne Aussicht
auf Erfolg gewesen ware. Automobil-Clubs haben grundsatzlich so gut wie keine Chance, weil sie nicht von Nutzen fiir
die Allgemeinheit sind.

IR T oryal- ST



5. Bericht der Kassenpriifer zum Geschaftsjahr 2021

Rupert Zeh berichtet tber die erfolgte Kassenpriifung und hebt anerkennend hervor, dass Andreas Faulhaber sehr
transparente und Ubersichtliche Excel Listen vorgelegt hat. Alles ist plausibel, die Zahlen stimmen auf den Cent
genau. Rupert lobt das neue PC-Programm und den Cloud Server. Es gibt jetzt 206 Mitglieder (einschlief3lich der
Ehrenmitglieder) und keine Karteileichen mehr.

Die Kassenprufer Wolfgang Bittner und Rupert Zeh empfehlen die Entlastung des Kassenwarts.

Ergebnis: der Kassenwart wurde einstimmig entlastet.

6. Entlastung des Vorstandes fiir das Geschaftsjahr 2021

Wabhlleiter Rupert Zeh schlagt vor, den Vorstand en bloc zu entlasteten. Dem wird einstimmig zugestimmt.
Ergebnis: einstimmige Entlastung des gesamten Vorstandes.

7. Wahl des Vorstandes

Rupert Zeh Gbernimmt als Versammlungsleiter die Durchfiihrung der Vorstandswahlen.

Zunachst wird darliber abgestimmt, die Wahl éffentlich durchzufiihren. Dieser Vorschlag wird einstimmig angenom-
men. Nun schlagt Rupert vor, den Vorstand en bloc wiederzuwahlen, da es keine Veranderungen gibt und auch keine
Gegenkandidaten. Auch dieser Vorschlag wird einstimmig angenommen. Mit einem einstimmigen Ergebnis wird nun
der komplette Vorstand im Amt bestatigt.

Fir den turnusgemaf ausscheidenden Kassenprifer Wolfgang Bittner wird Mario Niffeler als neuer Kassenprifer
(neben dem im Amt verbleibenden Rupert Zeh) vorgeschlagen und einstimmig gewahlt.

8. Diskussion und Beschlussfassung Beitragsordnung

Ralf und Andreas stellen die neue Satzung vor. Besonders die neue Praambel ist eine bedeutende Neuerung. Da der
endglltige Satzungsentwurf bereits in der vorliegenden letzten K70-Post veréffentlicht wurde, gibt es keinen weiteren
Diskussionsbedarf und auch keine Anderungsvorschlage.

Ralf weist in diesem Zusammenhang auf Nachfrage darauf hin, dass auch online-beteiligte Mitglieder in den Ver-
sammlungen stimmberechtigt sind. Heute sind bereits 3 Mitglieder Uiber Skype zugeschaltet.
Die Verabschiedung der neuen Satzung erfolgt nun einstimmig.

WICHTIG

9. Diskussion und Beschlussfassung fiir Selbsteinzahler!

Beitragsordnung

Andreas stellt kurz die neue Beitragsordnung vor. Der Jahresbeitrag wird auf 60,- € erhoht, die Beitragsordnung ist
ab 1.Januar 2024 gultig. Neu ist der Familienbeitrag. Familienmitglieder im weitesten Sinne zahlen bei gleicher Wohn-
anschrift nur den halben Mitgliedsbeitrag. Es wird nur eine K70-Post an diese Adresse verschickt.

Bei der nun folgenden Abstimmung wird die neue Beitragsordnung einstimmig angenommen.

10. Antrage, Verschiedenes, Veranstaltungen

Zum Schluss wird der Termin fir die nachste Jahreshauptversammlung von Ralf angekiindigt.
Am 14./15. September 2024 soll die Versammlung irgendwo in Mitteldeutschland stattfinden, der genaue Ort wird im
Laufe des Jahres bekanntgegeben.

Es kommt noch eine kurze Diskussion Uber den interessanten Vorschlag einer Teile-Tauschborse fir die Mitglieder
auf. Die mégliche Umsetzung dieses Projektes nimmt der Vorstand flir die kommenden monatlichen Sitzungen zur
Diskussion in Angriff.

Die Jahreshauptversammlung wird vom 1. Vorsitzenden, Ralf Knispel um 18:26 Uhr geschlossen.

Fir den Vorstand
_— L, ) ./z':'

J-—-——'_;:_"‘)
A S 1LV

/’.

Kai Kdmmerer (Schriftflihrer) Ralf Knispel (1. Vorsitzender)
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/ vom 18.05. bis zum 20.05.2024 (Pfingsten) v

{ o,
A ! ,-” in und um 29308 Winsen/Aller \Z

' Liebe K 70 - Fans, N
o, Atrs
/ hiermit laden wir Euch recht herzlich ein, an Pfingsten mit uns in Winsen und 3
— / Umgebung das diesjdhrige K 70 - Treffen zu geniefen.
O( : m Wir haben uns dazu entschlossen, das Treffen zusammen mit den Typ 4-Freunden 1
2 (VW 411/412) durchzufiihren. Hierfiir haben wir uns einige interessante
' Programmpunkte iiberlegt, die wir im Detail noch abkliren. @

bitte per Whats App auf 0172/3855402 ader via Mail auf k70@1teilethimm.de
unverbindlich an. D‘n, "

Samstag, 18.05.2024: Treffpunkt voraussichtlich am Panzermuseum in Munster, 7\ ;}\ ‘%2

Wer auf dem Laufenden bleiben michte, der melde sich fiir weitere Infurmamnﬂ

anschlieRend Fahrt im Konvoi zum ,.Zum Dorfkrug” in Eversen, hier auch

Ubernachtungsméglichkeiten. Dorfstr, 42, 29303 Eversen, 05054507, info@zum- o o
dorfkrug-eversen.de {'
¥

’ - l«ré 7
C Sonntag, 19.05.2024: Programm folgt; Abendveranstaltung im Anderer’s Allerblick, ‘:'/}/i{/
Bahnhofstr. 27, 29308 Winsen, 05143/8508, info@allerblick.de; hier auch i
Ubernachtungsmaglichkeiten. L&A N

Montag, 20.05.2024; Programm folgt

L]
L™
Weitere Zimmer / Pensionen findet Ihr bei der Touristinformation u nM T o
e b
D5143/912212. ( T

-\._‘“_\" f'"
Die tirtlichen Campingplitze sind; — ? ol
f'f
i

05143/93199, info@campingplatz-winsen.de /,{f:“’_)

i
1. Campingplatz ,Auf der Hude”, Auf der Hude 1, 29308 Winsen, Tel. ,%LL,._H —_—
2. Campingpark ,Siidheide”, Im 5tillen Winkel 20, 29308 Winsen, Tel. =~

—

05143/6661805, info@campingpark-sucdheide.de , hier kann man at{h . ==,

Challets buchen.
P
: )
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TEXT: WELT (20. MARZ 2020)

— er heute fast vergessene K 70 war das
' Bindeglied zwischen Kifer und Golf, mit
-~/ dieser modernen Frontantriebslimousine
gelang den Wolfburgern der Sprung nach
vorn. Sogar das kantig-klare Design des Viertii-
rers war visionar, stammte es doch vom Vater
des NSU Ro 80.

Vor einem halben Jahrhundert présentierte Volkswagen
ein visionares Volumenmodell, dessen Design seiner Zeit
um viele Jahre vorauseilte und dessen fortschrittliche
Technik die popularsten deutschen Platzhirsche schlag-
artig altern lieR3. Nein, es geht einmal nicht um den Golf

— oder doch. Denn dieser Wolfsburger Rettungswagen
und Erbe des VW Kafer verdankte seinen Erfolg dem vier
Jahre zuvor eingefiihrten Volkswagen K 70. Ein kantiges
Mittelklassemodell, das die niedersachsischen Kafer-
zuchter fast serienfertig aus dem Nachlass der gerade sollte. Mit wassergekiihlten Frontmotoren und Vorderra-
eingekauften Neckarsulmer NSU-Werke Gbernommen dantrieb kiindigte der K 70 einen Paradigmenwechsel in
hatten und das ab 1970 bei Volkswagen alles verandern der Welt luftgekiihlter Heckmotor-Bestseller an und dafiir

oA ST- 9



., GEescHicHTE DES K 70

spendierte ihm VW-Konzernchef Kurt Lotz sogar ein
eigenes Werk, das in Salzgitter in nur wenigen Monaten
aus dem Boden gestampft wurde. Ja, so etwas klappte
damals noch, vielleicht, weil im ganzen Land der Glaube
an Fortschritt durch Veranderung grof® war.

Politisch zeigte sich dies durch die frisch gewahlte erste
sozial-liberale Bundesregierung unter Willy Brandt. Den-
noch war der Heckmotor langst nicht tot, wie das klassi-
sche VW-Portfolio 1970 durch neue Rekordverkaufszah-
len demonstrierte. Der K 70 musste sich sogar mit

einem luftgekihlten Konzern-Konkurrenten messen und -
unterlag dem Typ 411. Und trotzdem ebnete das Stiefkind
aus Neckarsulm Golf & Co die Bahn.

Es war wie so oft in der Geschichte: Die Revolutionare
werden gefeiert, aber die ganz grofl3en Erfolge ernten vor-
laufig weiter bewahrte Blrgermeister. Auf die automobile
Mittelklasse des Jahrgangs 1970 bezogen bedeutete das:

Die Fachpresse feierte den zukunftsweisenden VW K70
mit euphorischen Schlagzeilen wie ,Ro 80 fiur VW-Fah-
rer, ,Frontkdmpfer®, ,VW fur Anspruchsvolle“ oder ,Mor-
gengabe fiir eine neue Mitte“.

Aber die Verkaufszahlen der gleichfalls neu vorgestellten
direkten Konkurrenten mit konventionellem Hinterrad-
antrieb, also Ford Taunus und Opel Ascona, konnte der
erste frontgetriebene Volkswagen mit 55 kW/75 PS oder
66 kKW/90 PS starken 1,6-Liter-Vierzylindern nicht einmal
ansatzweise erreichen und auch Mittelfeldspieler mit
Premium-Image wie Peugeot 504 oder Audi 100 blieben
popularer.

Daran anderte der 1973 nachgelegte K 70 LS mit 74
kW/100 PS leistendem 1,8-Liter-Aggregat nichts. Der
viertlrige Volkswagen blieb ein Au3enseiter bis seine
Produktion nach nur 210.000 Einheiten 1975 still und
leise auslief. Sogar gegentiber dem als Nasenbar ver-
spotteten Riesenkafer VW 411/412 blieb der

K 70-Vertrieb um gut 60 Prozent zurtick.




Naturlich lag das auch am fehlenden Variant — ein bereits
fertiger K 70 Kombi blieb zugunsten der familienfreundli-
chen Variante des VW 411/412 - in der Asservatenkam-
mer.

Aber die kommerzielle Niederlage fiir den K70, der sich
am Ende seine unausgelasteten FlieRbander mit dem
412 teilen musste, hatte kaum gréfler sein kénnen. War
der als kleiner Bruder des revolutiondren Ro 80 geplante
Wagen ein von den Kunden verkanntes Wunderauto?

Vielleicht, denn Wunder vollbrachte der K 70 tatsach-
lich. SchlieRlich waren ohne dieses scharf geschnittene
Raumwunder alle modernen Frontantriebs-VW wie Pas-

sat, Polo und Golf vermutlich anders und spater gestartet.

Im Herbst 1967 prasentierte der Kleinwagenspezialist
NSU mit dem Ro 80 die weltweit erste Wankelmotor-Li-
mousine, ein Leuchtturmprojekt, das in der oberen Mittel-
klasse verankert war.

Was fehlte im NSU-Programm, war ein Mittelklassemo-
dell als Bindeglied zum Kleinwagenprogramm: der K 70
(K wie Hub-Kolbenmotor), designt wie der wegweisende
Ro 80 von Claus Luthe. Zwar fehlte es dem K 70 an der
Stromlinie des Wankeltyps, aber die perfekten ausgewo-
genen Fahrzeug-Proportionen durch den auf der Vorder-
achse platzierten Motor, mit kurzen Karosserietiberhan-
gen, groRen Fensterflachen und seitlicher Charakterlinie
auf Hohe der Turgriffe wies weit in die Zukunft.

Tatsachlich nahmen die von Giorgio Giugiaro gezeich-
neten Typen Passat (1973) und Golf (1974) sowie der
noch von Claus Luthe mitgepragte Audi 50 bzw. VW Polo
(1974) viele dieser Elemente auf. Dazu zahlte auch ein
Bestwert beim Radstand, denn mit 2,69 Meter erreichte
der K 70 das Niveau von Luxuslinern a la BMW 3.0 S.
Gigantisch geriet auch das Kofferraumvolumen des bei
NSU konstruierten VW: 700 Liter, das schafften nicht ein-
mal StralRenkreuzer vom Format des Opel Diplomat.




Sondermodell VW K 70LS

Aktive Sicherheitstechnik neuester Stand, damit beein- Die Medien jedenfalls verteilten an den verhinderten
druckte schon der Ro 80 und der K 70 stand nicht nach. Mittelklasse-NSU so viele Vorschusslorbeeren, dass
Einzelradaufhdngung rundum und grof3ziigig dimensio- Wolfsburgs Generaldirektor Lotz die bis 1968 geltende
nierte Scheibenbremsen vorn, dazu passive Schutzmal3- Heckmotor-Doktrin seines Vorgangers Heinrich Nordhoff
nahmen wie der Benzintank im geschitzten Bereich: verwarf und die erste wassergekiihlte frontgetriebene

Limousine mit VW-Emblem vorstellte.

Ob es Nordhoffs Rache war, wie manche Journalisten
meinten, oder schlicht Kinderkrankheiten? Der K 70 ge-
wann zwar auf Anhieb so manchen Vergleichstest, aber
anfangliche Getriebeprobleme und andere kleine Quali-
tatsdefizite der neuen Limousinen waren fiir die Kafer-Kli-
entel ungewohnt. Uberdies verhinderte die Kastenform
eine standesgemale Vmax, damals wichtiger Imagefak-
tor.

Tatsachlich war der K 70 kaum flotter als der Kafer im
Supersize-Format vom Typ 411 und mit 159 km/h lang-
samer als samtliche 90-PS-Wettbewerber. Und so fiel

es den VW-Verkaufern leicht, im Schauraum eher die
vertraute Technik des 411 zu empfehlen als den gewoh-
nungsbediirftigen und obendrein kostspieligen K 70. Ver-
i langte doch VW fiir sein 1,6-Liter-Vierzylinder-Flaggschiff
- ebenso viel wie Ford flr einen 2,3-Liter-V6. Und der 1972
lancierte moderne Opel Rekord Il machte dem K 70 das
Leben auch nicht leichter.

Auch damit war der K 70 Avantgarde. Entsprechend grof3
war der Aufschrei in den Medien als NSU die fir Marz
1969 vorgesehene Weltpremiere absagte, weil VW die
finanzschwachen Neckarsulmer Gbernahm und sofort

mit Konzerntochter Audi fusionierte. Da blieb neben dem
neuen Audi 100 und dem ebenfalls neuen VW 411 kein
Platz fir eine dritte Mittelklasse. Oder doch?
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Zum Modelljahr 1973 spendierte VW dem inzwischen 1967: Weltpremiere und Marktstart fur den NSU Ro 80.
ausgereiften Luthe-Entwurf ein aerodynamischeres Die Entwicklung des K 70 wird finalisiert

Gesicht und auch sonst viel Feinschliff inklusive des
erwahnten 100-PS-Kraftwerks, doch die Marktlicke fur 1968: Erprobung und Feldversuche mit dem K 70
den K 70 wurde sogar noch winziger. Bedrangt durch
den neuen Audi 80 und dann auch vom Passat blieb kein
Platz fir den VW-Vorreiter mit Frontmotor. Gerade noch
7.000 Kunden kauften 1974 einen K 70, dagegen bereits
341.000 VW Passat. So schlug der vorletzten NSU-Ent-
wicklung schon 1975 die Stunde, zwei Jahr spater folgte
der finale Ro 80.

1969: Die Weltpremiere des
K 70 ist fir Marz 1969 beim
Genfer Automobilsalon vor-
gesehen. Allerdings wird das
Debt unmittelbar vor der
Prasentation abgesagt, die
Presse wieder ausgeladen.
Grund ist die Fusion von NSU
mit Audi und die Konkurrenz
eines weiteren NSU-Modells zu
den Marken Audi (Modell 100)
und Volkswagen (Modell 411).

K 70 HISTORY

o Allerdings Uberarbeitet Volks-
1965: Der Vorstand der NSU Motorenwerke AG beauf-
o w ; wagen den NSU K 70 zum VW K 70, der in einem eigens

neu gebauten Werk Salzgitter vom Band laufen soll.

tragt am 12. Januar den NSU-Entwicklungschef Ewald
Praxl und den spateren Leiter Design Claus Luthe mit
der Entwicklung einer vierturigen Mittelklasse-Limousine
sowie eines dreitlirigen Kombis. Positioniert werden soll
das neue Modell unterhalb des parallel in Entwicklung be-
findlichen Ro 80. Am 30. Juli wird ein allerdings vierturi-
ger Kombi-Entwurf vorgestellt und mit dem internen Code
»1yp X I versehen). Anschlief3end folgt ein Fastback-Typ
und dann die viertlrige Limousine.

1970: Im September feiert der VW K 70 offiziell
Premiere und die Produktion lauft im Volkswagen-
werk Salzgitter an. Karosserieform ist ausschlief3-
lich eine vierturige Stufenhecklimousine, der Kombi

LR I eyl ST
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wird nicht realisiert, um den Absatz des VW 411 Variant
nicht zu beeintrachtigen. Es entstehen allerdings mehrere
Prototypen des K 70 Kombi/Variant. Die modernen Vier-
zylinder-OHC-Motoren des K 70 mit 1,6 Litern (entwickelt
auf Basis des Aggregats aus dem NSU 1200) verfligen

in der Basis Uber 75 PS und in der leistungsstarkeren
Doppelvergaser-Variante tiber 90 PS. Die Produktions-
planung wird auf bis zu 500 Fahrzeuge taglich festgelegt
und damit an den Zahlen des VW 411 ausgerichtet. Von
der Fachpresse gelobt werden der grof3e Innenraum,

der gigantische Kofferraum (700 Liter Volumen) und das
Fahrwerk mit Einzelradaufthangung, Stabilisator, langen
Federwegen und hervorragenden Fahreigenschaften,
das seine Abstammung vom gréRReren Bruder, dem Ro 80
zeigt.

1971: Im August werden die kantigen Stof3stangen
durch seitlich abgerundete Stof3stangen des Audi 100 (C
1) ersetzt, der K 70 L erhalt die StoRstangen mit Gum-
miauflage. Hinzu kommen die Sitze und Kopfstutzen aus
dem VW 411. Aufwandigere Gerauschisolation durch
dickere Dammmatten. Wie alle anderen Volkswagen Mo-
delle bekommt der K 70 einen Diagnosestecker. Rechts-
lenker werden lieferbar. Mit 76.780 Einheiten erreichten
der VW K 70 schon im ersten vollen Produktionsjahr
seinen Allzeitzenit.

1972: Im Frihjahr Modifikation am Schaltgestange fur
mehr Schaltkomfort und eine neue Getriebesynchro-
nisierung. Ab August Modellpflege durch vergrolertes
Windleitblech mit Liftungsschlitzen unter der vorderen
Stol3stange flir eine optimierte Bremsenkuhlung. Dazu
aerodynamischer Feinschliff durch neues Design der Mo-
torhaube und Fahrzeugfront. Die Motorhaube erhalt Gber-
dies eine Sicke in der Mitte. Neues Scheinwerfersystem,
so erhalt das Modell K 70 L Halogen-Doppelscheinwerfer
statt der Rechteckscheinwerfer. Optionales manuelles
Stahlschiebe-Hebedach. Startautomatik fur den K 70 mit
Vergaser. Im August lauft die Produktion des VW 411
aus, der durch die Facelift-Version 412 ersetzt wird.

1973: Im Mai erganzt eine weitere, dritte Motorisierung
mit 1,8-Liter-Hubraum und 100 PS Leistung das Portfo-
lio beim K 70. Anfangs gibt es den 100-PS-Typ nur als
Sondermodell K 70 LS in einer Auflage von 5000 Einhei-
ten. Typisch sind schwarze seitliche Rallyestreifen, ein
schwarz lackiertes Heckblech und Aluminiumrader. Ab
Herbst ersetzt der 100-PS-Motor den bisherigen
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90-PS-Motor. Im August zum Modelljahr 1974 diverse
Modifikationen wie neues Vierspeichenlenkrad aus dem
VW Kafer und neues Rickleuchtendesign ohne waage-
rechte Aluminium-Zierleiste in der Mitte.

1974: Im Juni endet die Fertigung des VW 412 (Typ 4)
nach 367.728 Exemplaren (inklusive VW 411) und damit
des markeninternen Konkurrenten fur den K 70.

1975: Produktionsauslauf fur den VW K 70 nach insge-
samt 210.891 Einheiten.

2017: Audi feiert 50 Jahre NSU Ro 80 mit einer Sonder-
ausstellung, dabei der alteste NSU Ro 80 im Original-
zustand sowie ein K 70, das letzte von NSU entwickelte
Auto.

2020: Der VW K 70 ging vor 50 Jahren in Grof3serie, ein
Ereignis, das von der Clubszene mit Treffen und ver-
schiedenen Festivitdten begangen wird. I

Produktionszahlen:

Insgesamt wurden 210.891 VW K 70 gebaut,
davon 13.088 im Jahr 1970, 76.780 Einheiten
im Jahr 1971, 55.922 Einheiten im Jahr 1972,
56.721 Einheiten im Jahr 1973, 7.335 Einhei-
ten im Jahr 1974 und 1.045 Einheiten im Jahr
1975

Motorisierungen:

VW K 70/K 70 L (Jahre 1970-1975) mit 1,6-Li-
ter-Vierzylindermotor
(55 kW/75 PS), Vmax 148 km/h;

VW K 70/K 70 L (Jahre 1970-1973) mit 1,6-Li-
ter-Vierzylindermotor
(66 kW/90 PS), Vmax 159 km/h;

VW K 70 S/K 70 LS (Jahre 1973-1975) mit
1,8-Liter-Vierzylindermotor
(74 kW/100 PS), Vmax 162 km/h. Ich habe
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»NA, DAS IST DANN ABER NE MUTPROBE...!“

TEXT UND FOTOS: DIETER WEBER

ieses Jahr im Sommer war mal wieder eine

dreiw6chige Urlaubsfahrt durch Frank-

reich mit einem meiner alten Schatzchen

geplant und oh Wunder, die Wahl fiel auf
meinen Citroen SM. Der hatte gerade eine Ausfahrt
an den Edersee zum Jahrestreffen meines kleinen
Citroen-Maserati Clubs super iiberstanden und die
Vorfreude war gross.

Also ging es sonntags los. Von Konstanz tber die Auto-
bahn bis weit hinter Zirich und dann Richtung Thuner
See in die Berge. Geplant war als Stopp Martigny. Auf
Hohe Glacier 3000 hat er dann erstmals mit der Kiihlung
Probleme gemacht. Kein Wunder ... es waren auch in
dieser Hohe die richtig heissen Tage. Wir fuhren dann
weiter bis Martigny. Am nachsten Morgen auf dem Weg

ins Aostatal bei nochmal zwei Passen und hohen Tempe-
raturen hat er dann wieder leicht gekocht. Also was tun?
Fur die Weiterfahrt und den vorgesehenen dreiwdchigen
Urlaub war mir das alles im wahrsten Sinne des Wor-

tes zu heiss und unsicher. Also drehten wir kurzerhand
um und fuhren zurtick nach Konstanz. Der Traum einer
gechillte Ausfahrt mit Hydropneumatik und 170 PS Ma-
serati Motor war ausgetraumt. Eine sichere und vorallem
zuverlassige Alternative musste her.

- *-

Also fiel die Wahl auf den K 70. Nicht ganz so rassig und
rasant, daflir aber sehr angenehm im Fahren, zuverlassig
und viel Platz fir unser Gepack. Ohnehin darf man ja in
Frankreich auf Landstrassen nur noch 80 km/h machmal
auch 90 km/h fahren. Und das macht der K 70 ja mit
links.
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Es ging dann erstmal auf der Schweizer Autobahn mit
den dort erlaubten maximal 120 km/h bis hinter Genf.
Auch das hat der K 70 locker abgespult. Uber Landstras-
se dann Richtung Grenoble und von dort ins Vercors. Das
ist der erste westliche Hohenzug der Alpen in Frankreich.
Die Passe hier sind eher moderat und der Col de la Ma-
chine ist landschaftlich herrlich.

Richtung Suden landeten wir dann in der Nahe von Die.
Direkt an der Strasse hatte es ein kleines unscheinbares
noch im Umbau befindliches Hotel. Die Zimmer waren in
den Themen grosser amerikanischer Landschaftsfilme
gestaltet, einfach aber gemiitlich. Die Wirtsleute waren
zuvor 6 Jahre lang durch nordamerikanische Naturparks
gereist, hatten dort gelebt und auch gearbeitet. Sie
hatte die Erlaubnis auch dort hin zu fahren, wo normale
Touristen nicht hin durften. Die Erzahlungen waren hoch
spannend und der K 70 parkte neben einem modernen
Ford Mustang Musclecar.

0 N||DIEN' ‘ URLAUB

Weiter ging es nach Castellane in den franzdsischen
Seealpen. Ein kleiner Ort nahe dem Gorges du Verdon.
Hier gibt es ein privates Citroenmuseum, das ich vor
vielen Jahren rein zufallig auf der Durchfahrt mit dem Mo-
torrad entdeckt habe. Aus einer klapprigen Wellblechhalle
sind mittlerweile drei ansehnliche Hallen geworden.

2

Die Sammlung finde ich eindriicklich und endlich sind die
Erklarungsschilder auch auf Deutsch, was vorher immer

. mal wieder deutsche Touristen gestort hat. Der Chef
spricht Franzdsisch und Englisch und ihm zuzuhdéren ist

5 ein Genuss. Dieses Mal war er endlich mal wieder vorort.
# Er hat mir auch gleich mal ein paar gute Tipps fiir meinen
| SM gegeben.

Nachstes Ziel war Grasse, die Hauptstadt des Parfums,
ca. 20 km vor Cannes in den Bergen. Der Besuch von
Fragonard mit Flihrung durch die Parfumproduktion war
Pflicht ... der anschliessende Einkauf im Firmenshop
auch! Nur dem K 70 hat das alles nicht ganz so gut gefal-
len. Auf der Hinfahrt hohe Berge und hohe Temperaturen
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und dann serpentinenartige Strassen und Gassen in der
Stadt mit zeitweisem Stau und sténdig Stop and Go mit
Anfahren an steilen Strassen. Zuletzt ein schlecht belif-
tetes enges, vierstdckiges, heisses Parkhaus mit steilen
Zufahrten. Das hat auch beim K 70 die Temperatur hoch-
getrieben und beim Abstellen hat er ganz leicht gekocht.
Uber den Uberdruckschlauch am Ausgleichsbehélter hat
er dann etwas Kuhlwasser verloren.

Nach unserem Trip durch die Stadt hatte er sich aber
wieder vollstandig abgekihlt und es musste nur wenig
KlUhlwasser nachgefiillt werden. Danach ist er wieder pro-
blemlos gelaufen.

Cassis, direkt 6stlich von Marseille, das ich von friher
kannte, war das nachste Ziel. Aber die Stadt war bei

sehr schonem Wetter so unangenehm voll, dass ich da
nicht bleiben wollte. Von dort fiihrt eine enge Route de
Cretes nach La Ciotat. Die Steigungen mussten anfangs
zweitweise im ersten Gang bewaltigt werden. Nach der
Erfahrung in Grasse war mir zwar etwas mulmig, aber der
K 70 hat auch das problemlos bewaltigt. Wir wurden mit
herrlichen Ausblicken Uber Cassis, die Calanques und
das Meer belohnt.

s A

Es schlossen sich Tage zum Ausspannen in St. Cyr sur
Mer mit Strandtagen an. So konnte sich der K 70 auch
mal erholen und wurde wegen dickem Saharastaub sogar
auch mal gewaschen.

Nachstes Ziel war Cap d‘Agde bei Montpellier. Da wir

ja in Frankreich mit unseren Autos nicht durch die Um-
weltzonen fahren dirfen, weil wir keine Umweltplaketten
bekommen, wollte ich die Grossrdume Marseille und
Montpellier umfahren und hab mich fiir die Autobahn
entschieden. Auch das ging voéllig problemlos und da es
der einzige Regentag in den drei Wochen war, hatten
wir nichts verpasst. Und der K 70 blieb dank Mario innen
vollig trocken. Nochmal Ausspannen am Meer, faul sein
und Meeresfriichte satt.

17
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Zuruck ging es dann Richtung Provence. Hier war das
Fahren auch landschaftsbedingt wirklich ein Traum und
die kleinen Stadtchen sowieso. Bei genialem Wetter

war der Mont Ventoux, der Gigant der Provence, schon
von weitem und endlich mal wolkenlos zu sehen und da
wollte ich schon immer mal hoch. Also haben wir in dem
kleinen Stadtchen Sault auf 700m H6he Ubernachtet und
sind am nachsten Morgen los. Auch diese Hirde hat der
K 70 problemlos gemeistert.

Auf dem Gipfel wurde er neben den ganzen Radfahrern
auch bewundert und der Héhepunkt war ein alterer Herr
aus Stuttgart. Im tiefsten Schwabisch begrisste er uns
mit den Worten: ,,Dass ich das noch erleben darf*.
Er erzahlte uns, dass er bei einem Opelhandler in die
Lehre gegangen sei und spater zu VW gewechselt habe.
Zu seinen Opelzeiten hatten sie mal einen K 70 in oran-
gemetallic in Zahlung genommen und ihn an den

Hr. Ritter weiterverkauft. Der sei dann wegen diverser
Defekte insgesamt 5x wiedergekommen. Danach habe
der Chef gesagt: ,,Gell, aber so einen verkaufe
mer nimme*. Bei VW habe er dann auch nochmal mit
welchen zu tun gehabt und die seien zwar sehr geile Au-
tole gewesen aber leider nicht sehr zuverlassig. Er war
ganz aus dem Hauschen und seine Frau meinte, dass er
immer ausflippe, wenn er so alte Autos sehe. ,,Aber das
Kaérrele war ja ned immer ganz einfach* hat er noch
gemeint. ,,Und damit 3 Wochen durch Frankreich und
dann noch hier hochfahre, des isch dann scho eine
gewaltige Mutprobe*.

o

Naturgemass sehe ich das naturlich anders und der

K 70 hat mich darin bestatigt. Auch die Rickfahrt durch
die Drome, das franzdsische Jura bis ins Elsass und
letztendlich durch den Schwarzwald nachhause hat er
klaglos mitgemacht. Alles in allem war es trotz des holpri-
gen Startes ein sehr entspannter Urlaub und die Fahrerei
durch alle méglichen Landstriche und Umgebungen und
die Alpen hat einen Riesenspass gemacht. Es waren
dann zuletzt doch 2865 km. In Frankreich wussten die
wenigsten etwas mit dem Auto anzufangen und selbst
die alteren hielten ihn fir den ersten Passat oder einen
Audi 100. Einige meinten auch, wie der denn so liefe mit
diesem Wankelmotor. Nur ein paar wussten wirklich, was
das fur ein Auto war. Und die naturlich wie bei uns, weil
einer in der Familie friher auch mal so einen hatte. Und
da war dann von vollem Lob bis zur vollen Ablehnung
alles dabei.

Mich hat mein K 70 wieder voll Giberzeugt und ich hof-

fe sehr, dass ich ihn nicht Uberfordert habe. Jetzt steht

er erstmal Uber Winter in der Garage und der nachste
Frihling wird dann zeigen, wie er das alles Uberstanden
hat. Ich werde jedenfalls weiter Urlaube im Sinne einer
grossen Ausfahrt mit den alten Autos machen. Bisher war
jeder einzelne eine wahre Freude. 1

Guten Autos gibt man ein Kiisschen! Danke Kasi!
~
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/ 5 nlassllch unseres Pfingsttreffens hatte ich mit

~ dem wohl prominentesten K 70-Fahrer Oster-
. reichs, Ex-Vizekanzler Wolfgang Brandstetter,
A verelnbart dass er elnen kleinen Bericht Uber

'{i -|;‘

VW K70 Treffen

Text & Bilder: Wolfgang Brandstetter

Am 27. Mai 2023 fand das internationale
Treffen des VW K 70 Klubs in Osterreich
im Raum Persenbeug statt. Rund 30 Fahr-
zeuge aus Deutschland, Osterreich und der
Schweiz boten das fir die Siebzigerjahre
so typische bunte Bild. Ein Teilnehmer aus
Deutschland nahm es mit der Originalitit
besonders genau und verpasste seinem K
70 ein NSU-Logo (Foto 1072), das es frei-
lich bei den Fahrzeugen, die ja nach der
Ubernahme von NSU durch Volkswagen
als VW K 70 in den Handel kamen, nie . - -
gab. Aber immerhin gab es damals schon  Claus Luthe designte und technisch mo-
Plakate von Fahrzeugen mit NSU-Logo,  derne Wagen ein besonders interessantes
auch einer der Griinde, warum dieser von  Stiick Industriegeschichte reprisentiert.
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Beim Betrachten eines SUV und des VW K 70 so:
“Aerodynamik kann beim
Auto eigentlich ernsthaft
gar kein Thema sein...”

... denn fur den cW-Wert gibt es keine Einheit,
er ist eine dimensionslose GroBBe

Widerstandskraft = Dichte * cw-Wert * Referenzfiache * Geschwindigkeit / 2

VW K 70.
@ cW-Wert nicht uberbewerten C-{€77-‘l7 -Gl:@ﬁw
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NEWS***NEWS**NEWS***NEWS***NEWS***NEWS***NEWSE
Hans-Ulrich's Liebe zum K 70 rostet offenbar auch nicht! ;
Sie ist zwar lédngst Geschichte... doch diese Geschichte endet
offenbar nicht. Nur Sekunden vor RedaktionsschluBB war zu
erfahren: HUN hat sich zusammen mit seinem Bruder in
Siddeutschland einen K 70 gekauft! Re-Entry im Club?

A lt

TEXT UND FOTOS: HANS-ULRICH NEUMANN
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es war der 11. Marz 2012, als ich meinen

schonen "74er K 70 an einen Mann in

Zwenkau bei Leipzig verkaufte und dem
getrailerten Vehikel ein wenig traurig hinter-
her blickte.

i ch habe eben noch einmal nachgesehen,

Schon kurz davor hatte ich schon meinen Caddy, der
noch Uber eine Finanzierung lief, in Zahlung gegeben,
der Kredit wurde abgeldst, seitdem fahre ich im Alltag
Audi A2. Der Grund war, daf} ich ,harzte”, die Wahl hatte,
bei den Autos Abstriche zu machen oder aus meiner
glinstig gemieteten Doppelhaushalfte in Heide in eine
Uble Wohngegend zu ziehen, die im Budget des Amtes
gelegen hatte. Ich entschied mich, lieber aus dem Regel-
satz etwas zuzuschief3en, um nicht in einer schlechten
Wohngegend zu landen. Das ist alles nun schon lange
her, nach einem kurzen Interemezzo im Biiro eines Pum-
penherstellers bin ich seit Februar 2017 Betriebseisen-
bahner, als Fahrdienstleiter, neuerdings heif3t der Ausbil-
dungberuf ,Zugverkehrssteuerer. Das wird sich aber im
alltdglichen Umgang sicher nicht &ndern.

Nun, mein K 70 war ja schon einige Zeit zuvor abgemel-

det, um Kosten zu sparen, aber der Verkauf war unum-
ganglich, um nicht tief in die ,Kreide“ zu gelangen. Es
sollte eine sehr lange Zeit, fast zwolf Jahre werden, bis
ich wieder hinter dem Lenkrad eines K 70 Platz nehmen
durfte, um ihn zu fahren.

Der AnlaR war erfreulich, Gerret, unser Altester, den ich
am 4. Juli 2015 samt zweier Schwestern mit meiner Frau
,mitgeheiratet* habe, wollte seine Madlen heiraten, die er
wahrend der Pandemie kennengelernt hatte. Sie machte
den Bundesfreiwilligendienst und in dem Rahmen jeden
Sonntag die vorgeschriebenen Corona-Schnelltests vor
den Gottesdiensten in unserer Kirche, dem CZA in EIm-
shorn, er war in der Jugend sehr aktiv. Es waren sogar
zwei Paare, die durch Corona zueinander fanden; alles
ist zu etwas guit...

Sie hatten schon lange mit den Vorbereitungen be-
gonnen, von Mai bis Juli waren die beiden noch nach
Marseille in Stdfrankreich zu einer Missionschule. Von
da sind es ubrigens nur rund 120 Kilometer nach Port
Grimaud, wo 1970 die Pressevorstellung des VW K 70
veranstaltet wurde. Ein Zeichen?

23
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Nun, die beiden hatten von Bekannten die Zusage, daR diese
ihren schwarzen Ford Pick-Up-Truck als ,Hochzeitskutsche®
bekommen sollten. Doch wie es immer mehr in unseren Zeiten
der Fall ist, man kann sich auf niemanden wirklich verlassen,
die Leute haben den Wagen einfach verkauft, nach dem Motto:
Was kiimmert mich mein Versprechen von gestern. Das ist
traurig.

Aber wozu ist die Familie da. Ich kontaktierte meinen Bru-

der Jorg Peter, um schon einmal vorab zu klaren, ob da eine
Alternative ist, die ich ohnehin schon vorher als Idee ins Spiel
gebracht hatte. So stellte ich den beiden die Lésung vor: Ein
weiller K 70, rote Velourspolster als echte, weille ,Hochzeits-
kutsche®. Die beiden waren begeistert. Also ging es von der
Inspiration in die Realisition des Vorhabens. Doch wie es so ist,
zwischen Inspiration und Realisation gibt es immer viel Spiel-
raum fur Probleme aller Art, wie man sagt: Zwischen Inspiration
und Realisation ist immer jede Menge Transpiration. Mein Bru-
der hatte die Feststellung getroffen, dal die alten Pneus an sei-
nem “73er L-Modell Standplatten haben muRten, da der Wagen
so polterte. Das kostet und der gelernte Banker und studierte
Bankbetriebswirt (BA) hat ,Stacheldraht in der Tasche®, neue
Reifen, wieder Geld ausgeben... Meinen Vorschlag, dal ich die
Halfte zahlen wiirde, nahm er an. Endlich waren dann die neu-
en Reifen montiert, er informierte mich. Da ich gerne die Dinge
unter Kontrolle habe, avisierte ich, daf ich zwei Tage spater, am
Mittwoch, also drei Tage vor der geplanten kirchlichen Trauu-
ung, den Wagen in jedem Fall noch einmal in Augenschein neh-
men und auch eine Probefahrt machen wolle, schlief3lich stand
der Wagen seit der HU im April ungenutzt herum, weil vermeint-
lich die Reifen Standplatten hatten. Mein Bruder meinte noch,
der K 70 zdge nach rechts, das lage vielleicht am Reifendruck.

So stand ich am Mittwoch um 4:40 Uhr auf, absolvierte meine
Frihschicht im Stellwerk, fuhr nach Hause in Elmshorn, Mittag
essen, danach dann nach Heide, wo der K 70 in einer der Ga-
ragen im Elternhaus steht. Also: Garagentor auf, Sitz einstellen,
klar, der Wagen sprang nicht ,auf Schlag“ an, aber im dritten
Versuch klappte es. Na, dann, rlickwarts aus der Garage, Mist,
es gibt keinen rechten Spiegel, die Kupplung kommt erst sehr
spat, ok, Gewdhnungssache. So fuhr ich die Mommsenstralle
hoch, bog nach rechts Richtung Hemmingstedt ab, weil ich
plante, eine schéne Runde uber LandstraRe zu fahren, um
mich wieder an den K 70 zu gewdhnen. Nach der ersten Ampel
schaltete ich die Gange durch, erreichte die ,50“ (der Tacho
geht extrem genau, wie ich mit GPS festgestellt habe). Doch
was war das? Ich dachte, ich flihre Uber Eisenbahnschwellen.
Der ganze Wagen bebte und zitterte immer starker, :
beschleunigte nur widerwillig. Also, rechts ranfahren, den
Bruder angerufen. ,Ja“, sagte ich, ,der Wagen zieht nach
rechts, aber das ist nicht der Luftdruck, der rechte
Bremssattel ist knallefest. Ich fahre gleich einmal zu
Westerweck, das mul® gemacht werden, Rechnung ist
natrlich Deine.*

Er war einverstanden. Mich wundert, wie das Auto so
durch die HU gekommen ist. Die beiden Zeiger des
Bremsenprufstandes sollten das Bremsmoment der
festen, rechten Bremse auch anzeigen, das kann man
doch nicht ibersehen. Mein Bruder sagte noch, der
Wagen quietsche beim Fahren auch seit langeren,
Ursache war unbekannt.

Nun, egal, ich fuhr in Etappen in die Werkstatt, damit
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die Bremse sich immer wieder abkihlen konnte. Dort angekom-
men, trug ich das Problem vor. Der Annahmemeister, Michael
Einfeld, der mit meinem Bruder zeitgleich bei der Bundeswehr
in Seeth war, machte wenig Hoffnung, als ich sagte, ich brauche
den Wagen am Sonnabend als Hochzeitskutsche, also Freitag
Abend fertig. Ok, sagte er, er wiirde die Arbeiten selbst machen,
da er zur Zeit nur drei Mitarbeiter hatte, dazu noch einen Zahn-
riemenwechsel, einen Turboschaden und noch eine weitere,
aufwendige Reparatur. Aber, da sei das Problem, das Teil zu
bekommen. Nun, da konnte ich ihm eine Lésung anbieten, ich
aktivierte einen alten Kontakt aus meinen aktiven K 70-Zeiten,
das Teil war verfligbar, ebenso die spezielle Stecknuf® zur Mon-
tage. Ich hatte am folgenden Tag noch eine Friihschicht, wirde
von dort direkt aufbrechen, das Teil holen, nach Heide bringen,
wo es mein Bruder dann am Freitagmorgen direkt in die Werk-
statt bringt. Wie es so bei mir ist: Gesagt, getan. So kamen am
Mittwoch die ersten 150 Kilometer in der Causa

,K 70 als Hochzeitsauto* zusammen.

Also, am Donnerstag wieder 4:40 Uhr aufstehen, zur Friih-
schicht, 12:30 Uhr Dienstschluf® und direkt und ohne Mittages-
sen los, um das Teil zu holen, dabei hin und zuriick dicker Stau
am Hamburger Elbtunnel, der A2 steckte alles tapfer weg. Mit
dem Teil dann direkt nach Heide zum Elternhaus, um es da zu
deponieren und wieder zuriick nach EImshorn, wo ich dann kurz
nach 20 Uhr endlich Feierabend hatte. Da waren die nachs-

ten 465 Kilometer abgespult, also in Summe dann schon 615
Kilometer.

Da ich gern auf ,Nummer Sicher* gehe, rief ich am Freitag, fri-
her Vormittag beim Autoservice Westerweck an, ob mein Bruder
den Bremssattel samt Werkzeug und Reparaturleitfadenauszug
auch dorthin gebracht habe. Das war der Fall, den nachsten
Anruf avisierte ich flr den Nachmittag. Um 15:45 Uhr rief ich
an, der K 70 war tatséchlich repariert. Uber Siiderheistedt bei
Heide, wo ich mir noch einen bei einem Handler zum Verkauf
stehenden K 70 ansah und Fotos davon fertigte, ging es dann
wieder nach Elmshorn, allerdings mit einem Abstecher nach
Horst bei EImshorn, um den innen wie auRen total verdreckten
K 70 zuné&chst einmal von auflen grob zu reinigen.

Ach, es war schon, die Motorhaube mit den erkennbaren Wa-
genecken vor einem, das Getriebe mit der fehlenden Mittelstel-
lung des Schalthebels, die Lenkung ohne Servounterstiitzung,
das beruhigende Singen des 1600ers im Ohr. So kamen am
Freitag noch einmal 175 Kilometer auf zusammen, also in Sum-
me dann 790 Kilometer.
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Zuhause angekommen, folgte eine Politur, Flugrost
mit WD-40 von Wischerarmen und Stol3fangern
entfernen und polieren, so gut es der unsachgeman
lackierte Wagen zuliel3; aber es hat sich gelohnt. Am
Sonnabend dann Fenster reinigen, aussaugen, mit
Innenraumreiniger die Kunststoffflachen reinigen,

die schon teilweise einen grauen Belag aufwiesen;
das weilde Brautkleid von Madlen sollte doch nicht
ruiniert werden. Alles lief3 ich nicht richten, die Blin-
kerrtickstellung funktioniert nicht automatisch, die
Lenksaulenverkleidung ist lose, genauso wie der
Instrumenteneinsatz, die vier Fensterkurbeln standen
in unterschiedliche Richtungen (das habe ich gean-
dert), die Fensterheber sind schwergangig, genauso
wie die Entriegelung der hinteren rechten Tur, eine
Gurtumlenkbeschlagabdeckung fehlt, die Gurtpeitsche
fir den Fahrer ist eine Ausflihrung fir den Beifahrer,
das Frischluftgeblase funktioniert nur in Stufe 2, aber
nur mit gutem Zureden, die nicht auf Relaischaltung
umgebauten Scheinwerfer sind immerhin funzelig,
wahrend die Beleuchtung des auch nur zeitweise
funktionierenden Blaupunkt ,Libeck CR* gar nicht
funktioniert. Aber wenn das Autoradio geht, dann ist
der Empfang klasse.

Um 13 Uhr sollte die Trauung beginnen, aber da
musste ja noch der bestellte Blumensschmuck ange-
bracht werden, der Termin war um 12 Uhr, paf3t, dann
direkt zum CZA Elmshorn.

Nach der Trauzeremonie ging es dann nach Uetersen zur
Feier, abends dann das ,junge Glick® nach Hause gebracht
und selbst auch wieder nach Hause gefahren. Wegen des
Blumenschmucks wurde Tempo 30 empfohlen, da die
K 70-Windschutzscheibe nicht so flach wie bei aktuellen
Autos ist, waren auch ,40 Sachen® drin, ohne dal® Rosen
und Griinzeug Uber das K 70-Dach hinweg auf der Fahrbahn
landeten. Besonders der Brautigam genol} die Fahrt, mahnte,
nicht so schnell zu fahren, damit er die Fahrt Ianger genielen
kann. Die Hinfahrt wurde bei offenen Fenstern der hinteren
Tiren absolviert, danach waren diese dann geschlossen.
Der Tag brachte dann rund 40 Kilometer, die Rickfahrt dann
am Sonntag noch einmal 150 Kilometer. Also brachten die
beiden Tage zusammen 190 Kilometer zu den bereits gefah-
renen 790 Kilometern. Das sind dann mal eben fast 1.000
Kilometer in den paar Tagen, ,nur um ein Hochzeitsauto® zu
haben. Aber: was tun wir nicht alles fiir die Kinder — und das
Erlebnis, endlich wieder einmal einen K 70 zu fahren. Zwei
unverheiratete Téchter gibt es ja noch. Eine ist 24 Jahre alt,
hat eine funfjahrige Tochter, ist Finanzwirtin und wohnt auch
in Elmshorn. Isabella (22), ist seit Sommer als Friseurgesellin
tatig - ihr Traumberuf. Also, Chancen auf Hochzeiten gibt es.
Die Jungere hat heute schon klar gemacht, das ich fahren
soll. Aber das mache ich nur in einem K 70, das ist Prinzip,
nur, ob mein Bruder seinen dann noch hat, er tragt sich mit
Verkaufsgedanken. Von meinem K 70 habe ich seit dem Ver-
kauf nichts mehr Konkretes gehort, ob er noch ,lebt‘ und in
welchem Zustand mag er sein? Der Kaufer wollte ihn seiner-
zeit restaurieren, aber so etwas sagen ja viele, hinterher ist es
ein Teilepuzzle oder der Wagen zerfallt

E _ ,. irgendwo auf einer feuchten Wiese.

Eines ist mir aufgefallen, in den UGber zehn
Jahren, in denen ich keinen K 70 mehr habe
und nur einmal im vergangenen Jahr kurz

mit dem Alltags-A2 das K 70-Treffen in
4 Niedersachsen besucht habe, ist das Inter-
| esse der Menschen am K 70 nicht weniger
4 geworden, im Gegenteil, iberall [achelnde

| Gesichter, gehobene Daumen, bei mir
kamen nach und nach die Nachbar zusam-
men, um den K 70 zu bestaunen, natirlich
hatte wieder einer von denen einmal einen
K 70, ebenso der Mann der Gemeindese-
kretarin des CZA. Unsere Jiingste, Isabella,
hat auf der Hochzeit gesungen, sie kann
das sehr gut, sie wurde von der Mutter einer
Mitsangerin bei uns abgeholt, als ich noch
am K 70 auf der Auffahrt bei uns zugange
war. Die Frau stieg aus, beinahe zartlich
streichelte sie Uber den verchromten Heck-
stofanger und seufzte: Wie schon! Selbst
junge Menschen sind vom K 70 begeistert,
sie haben die unférmigen Blechgebirge
heutiger Zeit auch satt, suchen das
Urspriingliche. Wie der Brautigam sagte:
Die heutigen Autos sehen aus, als hatte
jemand einen Bogen Papier zusammenge-
knillt und hingeworfen. Nun bin ich einmal
{ gespannt, ob und wann ich wieder das
grofRe Lenkrad eines K 70 in meine Hande
nehmen kann. Alte Liebe rostet nicht, gera-
de dann auch nicht, wenn man einer jungen
Liebe beim Start mit einem K 70 hilft. /)
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WAS HABEN DIE MENSCHLICHE EVOLUTION
UND ENTWICKLUNG VON AUTOS GEMEINSAM?

SELTEN IST DAS ERGEBNIS AUF ANHIEB WIRKLICH SCHON...

... ABER SPATER WIRD DOCH ALLES GUT!

VW K 70.

1970 DER ENTSCHEIDENDE SCHRITT
IN DIE RICHTIGE RICHTUNG.




ie ,food rallye neuwied ist eine

Oldtimer Veranstaltung der

IG Young-Oldtimer-Neuwied e.V.,

auf die ich mich nun schon zum vier-
ten Mal sehr freue.

Im nahen Bendorf haben wir fir zwei Nachte eine Ferien-
wohnung gebucht. Dorthin geht die Reise also am Freitag
zunachst. Unser Fahrzeug ist in diesem Jahr erstmals
+SICILIANO®, der silberne VW K 70 von 1972, den ich vor
zwei Jahren vom Atna geholt und anschlieRend restauri-
ert habe. Offiziell ist dies sein erster grof3er Auftritt.

Die Fahrt ans rechte Rheinufer, etwa zehn Kilometer
nordwestlich von Koblenz, verlauft eigentlich ohne beson-
dere Zwischenfalle. Die mit primitiven Hausmitteln vorher
noch schnell provisorisch geflickte Gangschaltung hakelt
manchmal extrem. lhre beiden Kunststofffiihrungen sind
aus Altersgriinden total zerbréselt und von mir durch
einigermalien passend geschnittenes PVC-Rohr ersetzt.
Speziell der dritte Gang lasst sich jedoch nur unter Druck
einlegen.

Der gelegentliche Schluckauf, den der Motor beim Be-
schleunigen manchmal hat, wundert mich, denn eigent-
lich lauft die Maschine gut. Die Schwachen an langen
Steigungen schiebe ich darauf, dass halt nur ein

75 PS-Motor sein Werk unter der Motorhaube verrichtet
und eben nicht die gewohnten 90 PS anliegen.

Dass kurz vorm Ziel die Tankanzeige offenbar plétzlich
versagt, konnte ebenfalls dem Alter des Fahrzeugs ge-

TEXT UND FOTOS: https://el-gigante.blogspot.com, ANDREAS KERNKE

schuldet sein - ich habe zuhause Ersatz (sowohl fir die
Anzeige, als auch fiir den Geber) liegen.

Als wir an der Ferienwohnung ankommen, ist dort,
obwohl in der Anzeige des Anbieters beschrieben, direkt
vor dem Haus im 6ffentlichen Bereich kein adaquater
Parkplatz zu finden. Nach dem Entladen unserer Sachen
in die Ferienwohnung entschlieRe ich mich, den Wagen
vorsichtshalber zu tanken, damit wir wegen der defekten
Tankanzeige morgen nicht irgendwo liegenbleiben.

Als ich an einer Tankstelle den K 70-Tankdeckel 6ffnen
will, stelle ich erstaunt fest, dass ihn von innen wohl
jemand festhalt. Mit ein wenig Kraftaufwand gelingt

es trotzdem, den Deckel zu 6ffnen. Dabei ist deut-

lich vernehmbar ein lautes Ansauggerausch zu héren
,FFFUMPPP!“ - wie bei einem Benzinfass, bei dem sich
beim Offnen ein groRer Unterdruck entlasst. Da ist wohl
die Tankentliftung dicht! Aber immerhin - tanken kann ich
ja jetzt.

Beim Eingeben der Tankdaten (immer per Smartphone

in eine Excel-Datei per Cloud) stelle ich erfreut fest, dass
+SICILIANO* auf den knapp Uber 400 Kilometern lediglich
7,9 Liter verbraucht hat.

Samstagmorgen finde ich unter dem Auto auf der Stras-
se eine Benzinpfiitze etwa in der GréRe eines DIN-A4
Blattes. ,SICILIANO® markiert sein Revier. In der Kiirze
der Zeit kann ich mich leider nicht um das Leck kimmern.
Wir missen schnell zum wenige Kilometer entfernten
»food hotel“ nach Neuwied. Dort lege ich mich seitlich
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Ganz untershieliche Mitstreiter

neben den Wagen und ziehe die Schlauchschellen des
Gummischlauches zwischen Tankeinfillstutzen und
Tank etwas fester. Dabei Giberdrehe ich bléderweise eine
Schraube. An der Stelle tropft es also weiter.

Recht spat nehme ich im Nennbiro die tblichen Gegen-
stédnde der Anmeldung (Bordbuch etc.) entgegen.

Ich gehére dazu... das Béndchen hilft beim Essen

Nach dem Frihstick geht es gleich zum Fahrerbriefing.
Besprechung der Strecke, es gilt die StVO etc.
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Anschliel3end klebe ich die Starthummern (5) auf, bereite
~SICILIANO* auf die Tour vor. Das Leck ist nicht dicht zu
bekommen. Plnktlich um 5 nach 10 hebt sich flr uns die
Startflagge und es geht los. Ruck Zuck steht jedenfalls
fest, dass wir uns fir heute an das Odeur frischen
SUPER Benzins gewdhnen werden mussen.

Schon vor der Prasentation der Fahrzeuge steht die
erste Sonderpriifung an. An den Hausern einer Stra-

Re in Bendorf sind drei kleine Plakate mit alten Logos
von Autoherstellern/marken angebracht. Wir sollen die
Namen der Hersteller aufschreiben. Fazit: wir entdecken
leider nur zwei Plakate, unter anderem erkenne ich den
Léwen von Peugeot, im zweiten Logo meine ich Lancia
zu erkennen... letztendlich ist es aber das Emblem von
Autobianchi.

Auf dem Kirchplatz von Bendorf wird nun den vielen Zu-
schauern jedes einzelne Auto vorgestellt. Der Moderator
erzahlt Vieles uber ,SICILIANO®. Es ist alles richtig - die
Informationen stammen alle von mir!

S

Fahrzeugpréasentation vor wartendem Publikum

Recht bald danach: die zweite Sonderprifung. Wir wer-
den auf den Hof eines Oldtimerschraubers unmittelbar
am Rhein gelotst. Hier stehen lauter DDR-Fahrzeuge
herum. Ganz am Ende ist ein Pickup (oder kleiner LKW)
zu sehen. Wir sollen erraten, um welches Fahrzeug es
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sich handelt. Sechs Antwortmdglichkeiten stehen auf dem
Zettel. Mit alten DDR-Fahrzeugen hab ich es ja gar nicht
so0... und entscheide mich fir Robur (hinterher stellt sich
heraus, dass es ein Framo ist!)

In Bad Honningen duirfen wir entgegen der Fahrtrich-
tung durch eine Einbahnstralle fahren. Dort wartet eine
Delegation auf uns. Die dortige Weinkonigin Uberreicht
uns eine Tute mit zwei Flaschen Wein - eine sehr nette
Geste, Dankeschon! Ein paar Kurven weiter sitzt die Be-
volkerung auf einer Mauer und applaudiert lautstark. Wir
fihlen uns geehrt'

Hier g/bts Weln von einer Weinkénigin

Weiter geht's in den Westerwald. Uber, fiir die food rallye
typische, extrem kurvige Stralten kommen wir nach Neu-
stadt/Wied. Hier findet die halbstlindige Mittagspause auf
dem groRen Parkplatz vor NORMA und REWE statt. Es
gibt Leberkasebrétchen und ,Kalter Kaffee“ von Brohler
(Slogan: , Trink Brohler, fuhl dich wohler!*). Sowohl NOR-
MA als auch REWE und Brohler gehdren zu den Sponso-
ren dieser food rallye.

lc versuche verzi/t Herr iber Benzinddmpfe zu werden

Entlang der Wied kreuzen wir nun noch ein wenig durch
den Westerwald. Uber extrem schlechte StraRen in Flam-
mersfeld erreichen wir Gber Orfgen unsere Kaffeepause
in Dottesfeld. Nach extrem leckerem Kirschkuchen und

Kaffee setzen wir unsere Fahrt fort iber die Wiedstralle
vorbei an Heckerfeld.

Durch einen kleinen Navigationsfehler stehen wir plétzlich
vor dem Firmengelande von Morlock Motors in Pe-
terslahr, bekannt durch die DMAX-Doku-Soap ,Steel Bud-
dies - Stahlharte Geschafte® - die S-Klasse von Michael

Manousakis ist sogar hier vom Tor aus zu sehen.

DMAX hat Peterslahr bekannt gemacht

Durch einsamste Gegenden und Uber verwegendste
Stral3en folgen wir nun wieder den Wegweisern Richtung
Neuwied.

,,SICILIANO“ unterwegs im Westerwald

Unterwegs machen wir noch einen kleinen Abstecher
Uber Hadert nach Rengsdorf und gegen 17:00 Uhr treffen
wir wieder am ,food hotel” ein.

Dort folgt dann das grof3e gemeinsame Speisen bei
bestem Wetter unter offenem Himmel. Und naturlich die
Siegerehrung. Zum Treppchen hat es bei uns zwar nicht
gereicht - aber immerhin sind wir in der Gesamtwertung
auf Platz 51 von 100. Dabeisein ist eben alles!
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Unser Prf[] tragt den NameUPE E10“

Am Sonntag fahren Peter und ich dann nach Hillscheid
zum K 70 Kompetenzzentrum. Dort setzen wir ,SICILIA-
NO's“ Benzingepiesel ein Ende. Zugleich stellen wir fest,
dass es die Tankentliftungsleitung vermutlich infolge des
starken Unterdrucks zerlegt hat. Der altersschwach poro-
se textilummantelte Gummischlauch muss wohl f6rm-
lich implodiert sein. AuRerdem baue ich den Tankgeber
aus. Er ist vollkommen verbogen. Offensichtlich war der
Unterdruck im Tank derart gro3, dass sich der komplette
Tank extrem nach innen verformt und dadurch auch den
Tankgeber in Mitleidenschaft gezogen hat.

Eines ist somit jedenfalls absolut klar: die Benzinpumpe
scheint vollkommen in Ordnung zu sein!

Peter beschaftigt sich derweil mit dem Vergaser. Dessen
Treibstoffpegel ist in den Schwimmerkammern ungleich-
maRig. Deshalb tauscht er den Schwimmer aus. Nach
anschlieBenden Probefahrten und kleinen Einstellungen
ist auch meine Notlésung mit der alten Bremsfeder zur
Rickholung des Gashebels und dadurch ziigigen Dreh-
zahlriickkehr ins Standgas Uberflissig. Die Schwache am
Berg und das Ansprechverhalten beim Gasgeben sind
damit beseitigt. Der Motor fihlt sich nun wesentlich agiler
an.

Als wir auf dem Weg nach Hause an der Autobahnauf-
fahrt Neuwied auf die A3 Richtung Kéln beschleunigen,
lauft der Motor wirklich auffallend gut. Als wir jedoch

——————

N

" Defekte Tankanzeige: wegen Spritmangel einfach ausgerollt

30 o Bwmrosr 1.2024

Siegerehrung

wenige Kilometer weiter etwa auf Héhe der Autobahn-
raststatte Egpert eine langere Steigung emporfahren,
sind plétzlich extreme Motorvibrationen zu spuren. Das
gesamte Fahrzeug vibriert. Lediglich bei Geschwindig-
keiten Uber 100 km/h Iasst diese Laufunruhe etwas nach.
Der Motor scheint nur ,auf drei Pétten” zu laufen. Weil
ich vermute, dass diese Vibrationen durch ein defektes
Zundkabel entstehen, versuche ich bei Kéln Zindkabel
auszutauschen (ich habe immer Ersatz dabei). Diese
MaRnahme ist jedoch nicht wirklich von Erfolg gekront.
Letztendlich verlassen uns die Vibrationen bis zum Ende
dieser Fahrt nicht.

Zu guter Letzt geht uns dann knapp 50 Kilometer vor dem
Ziel noch der Sprit aus. Das nachtlich Benzingepiesel,
der defekte Tankgeber und der Motorlauf ,auf drei Pétten”
sorgten anscheinend fiir einen aulier Kontrolle gerate-
nen Benzinkonsum. Glicklicherweise kdnnen wir an der
Autobahnabfahrt Bramsche noch mit ein wenig Schwung
von der Autobahn herunterrollen und landen so auf
einem Park & Ride-Parkplatz. Dort steht zufélligerweise
ein Mann und wartet im Auto auf seinen Sohn. Ich frage
ihn, ob er einen Kanister dabei hat. Er verspricht mir,

mit seinem Kanister netterweise Sprit von der nachsten
Tankstelle zu besorgen.

So kommen wir am Ende doch noch gut zu Hause an.

Demnéchst muss ich mich also unbedingt um ein paar

Baustellen an und unter ,SICILIANO“ kiimmern... 1)
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in Mal im Jahr ladt der niederlandische

Teil des 1. internationalen K 70 Clubs zum
Kampeerweekend ein. Irgendwo auf einem
Campingplatz in Holland finden sich dann

ein paar K 70 zusammen. Da diese Zusammenkunft
zumeist im Herbst, zumindest aber im Spatsommer
und daher bei nicht mehr besonders giinstigem Wetter
stattfindet, ist die Anzahl der teilnehmenden K 70
meistens nicht mehr besonders grof.

Weil es nicht immer gut in meinen Kalender passt, neh-
me ich unregelmafig an diesen Treffen teil. In diesem
Jahr Iasst es sich aber einrichten, wenngleich es mir
nicht moéglich ist, mit meinem K 70 anzutreten. Nach der
diesjahrigen food rallye (s. Seite 19) wurde der Motor des
silbernen ,SICILIANO® auf der Heimreise pl6tzlich von
heftigen Vibrationen geschittelt. Bisher konnte ich ledig-
lich ergriinden, dass er nur auf ,drei Pétten® lauft, obwohl
ich Zindkerzen, -kabel und -stecker komplett erneuert
habe. Das lasst Schlimmes erahnen, dazu aber erst im
nachsten Blogbeitrag.

Am Freitag wahle ich also den REDSTAR. Eigentlich
ist der zwar bereits fir die ,Winterruhe® vorbereitet. Doch
nun muss er nochmal fir die Holland-Tour ran. Erwah-
nenswert ist allerdings, dass ich auf den letzten Kilome-
tern unseres Urlaubs an der Mosel zu héren glaubte,
dass der Auspuff seltsam zischelnde Gerausche machte.
Schon im Fruhjahr musste ich den Abgaskrimmer direkt
hinter dem Turbolader schweil3en - die dieseltypischen
Motorvibrationen hatten ihn einreil3en lassen. Ein Prob-
lem ist also bereits bekannt. Vorausschauend habe ich
deshalb in der letzten Woche eine neue Auspuffanlage
geordert, diesmal sogar in Edelstahl.

So geht es also mit dem Roten Stern Richtung Westen.
Man erwartet mich auf dem Campingplatz de Meibeek in
der N&he von Ruurlo, Provinz Gelderland. Nach gut zwei
Stunden sind die knapp 200 Kilometer gegen 17:00 Uhr pro-
blemlos zurtickgelegt. In der ,Receptie” melde ich mich
an und erhalte einen Transponder fiir die Dusche. Mein
Stellplatz befindet sich auf dem Platz ,Meidoorn®, direkt
gegeniber des Organisatorenpaars Barbara und Jaap,
die bereits seit Jahren keinen K 70 mehr besitzen und
hier mit ihrem Volvo 740 und einem kleinen Wohnwagen
Kip Kompakt angereist sind. Weitere Gaste, Siem und
Hanni besuchen gerade Familienmitglieder in der Nahe...
ansonsten ist noch niemand da. Erst kurz vor Einbruch
der Dunkelheit rollen zwei niederlandische K 70 auf den

Platz. Sie campen allerdings nicht, sondern die Paare
Michiel und Erika beziehen einen Bungalow bzw. Henry
und Rose ein Mobile Home. Der Abend endet wegen
einsetzendem Regen unter Barbara und Jaap‘s Vorzelt
bei Kaffee und Gesprachen.

Gespréache im Vorzelt

Der Samstag beginnt mit freundlichen Sonnenstrahlen.
Ich suche zunachst die Campingplatzdusche auf und bin
begeistert von der sanitéaren Anlage. Mit einem Transpon-
der erhalt man Zutritt zu Duschen, Toiletten, Waschgele-
genheiten. Auch die Dusche reagiert mit warmem Wasser
auf den Transponder. Es ist hier alles sehr sauber.

Begeisternde Transponder—Téchnk -

Nach dem Frihstlck tauchen Nicole und Peter aus
Miunster mit ihrem historischen VW Jetta auf, auch Jos
erscheint mit seinem K 70. Es werden Zelte aufgebaut.
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4 Das Tagesbrdgrémm
. wird verkiindet S0

Danach begeben wir uns auf eine kleine Rundfahrt. Wir In Eefde in der Provinz Gelderland, nur drei Kilometer
werden einen ,Gegend-Check” machen. Jos fragt, ob er von Zutphen, besuchen wir die groRe Schleuse des
mich als Beifahrer begleiten darf - klar darf er! Bevor er Twentekanals. Diese wichtige Wasserstrafie verbindet
sich wundert, weise ich ihn lieber gleich auf meinen inzwi- Enschede (nahe der Grenze zu Deutschland) tber die
schen bei geringen Drehzahlen rappelnden Auspuff hin. lissel mit dem ljsselmeer und der Nordsee.

Er versichert mir, dass ihn das nicht store.

rr+ e
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Kreuz und quer durchs Gelderland tex . . _ w Schleuse des Twentekanals

Der Tross aus sechs Fahrzeugen kurvt grob umrissen |
durch das Gebiet Ostlich von Apeldoorn, sowie stidwest- o .
lich von Enschede und nordwestlich von Groenlo, halt im ‘

groRen Kreis um Ruurlo, alles etwa auf der geografischen

Breite von Miinster. Dabei durchfahren wir sehr schéne,

stellenweise parkahnliche Landschaften, streckenweise

lange Alleen. Es ist also festzustellen, dass auch dieser

Teil der Niederlande seinen besonderen Reiz besitzt.

Ankunft am Twentekanal
%’mﬁp 1-2024




Wir essen wahrend einer lockeren Plauderrunde im
Restaurant Witkamp in Laren und besuchen dann das
malerisch gelegene ,Landgoed Vorden*.

L D Wite Wieven [

SR §
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Am Tagesende landen wir bei ,De Witte Wieven® in
Lochem:

in der niederlandischen Mythologie (mindestens zuriick
bis ins 7. Jahrhundert, in die vorchristliche Zeit) sind
die Witte Wieven Geister ,weiser Frauen“ oder anderer
Elfenwesen. Im modernen Niederlandisch-Niedersach-
sischen sind es wortlich ,weilRe Frauen®, bedeutete aber
ursprunglich ,weise Frauen®. Historisch gesehen galten
die Witte Wieven als weise Krauterkundlerinnen und
Heilerinnen, die sich um die korperlichen und geistigen
Beschwerden der Menschen kiimmerten. Es hiel}, sie
hatten das Talent fir Prophezeiungen und den Blick in
die Zukunft. Sie hatten einen hohen Stellenwert in den
Gemeinden und so wurden nach ihrem Tod zu Ehren
Zeremonien an ihren Grabstéatten abgehalten.

Das alles jedenfalls ist das Thema des Restaurants ,De
Witte Wieven®. Dementsprechend sieht die Dekoration in
und um das Gebaude der Gaststatte aus. Mich personlich
erinnert sie eher an einen Hexenkult und kénnte gut zu
Halloween passen.

Der Sonntagmorgen beginnt wieder sonnig, aber
recht kiihl - zunachst knapp unter 10°C. Das andert sich
jedoch im Laufe des Tages auf etwa 20°C. Um den Cam-
pingplatz herum findet eine Motocrossveranstaltung statt.

LRI ki

Lautes Spektakel um dgn' Campingplatz herum

Unzahlige Motorrader sorgen fiir eine betrachtliche Laut-
starke. Mich stort dieser Larm extrem. Warum gurkt man
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buroh die niederlandische Lan:)’schft

mit den Maschinen ausgerechnet um einen Campingplatz
herum? Glucklicherweise startet unsere kleine Runde
recht bald zur letzten Etappe des Kampeerweekends
2023. Zunachst miissen wir uns tatsachlich gegen den
Strom der teilweise Ubermutigen Motorradfahrer durch
den Verkehr kdmpfen. Mir scheint diese Situation sehr
gefahrlich zu sein, weil einige Motorsportfreunde mit ihren
Maschinen auch mit teilweise unangepassten Geschwin-
digkeiten aus irgendwelchen Waldwegen herausschiel3en
und ihre Motorrader in dem Moment offensichtlich kaum
unter Kontrolle halten kénnen.

Als wir endlich den Einzugsbereich des Motorradsports
verlassen haben, folgt wieder eine beschauliche Fahrt
Uber alte Baumalleen durch niederlandische Land-

1-2024

schaften. Diese endet schlieBlich in Gelselaar bei ,Erve
Brooks®, einem Spiel-, Museums- und Pfannkuchen-Bau-
ernhof. In diesem Fall hat es mir der Pfannkuchen ange-
tan, speziell in der Ausfiihrung mit Apfel (hier unten rechts).

|

! Gemiitliche Runde

Abschlieltend verabschieden sich alle Beteiligten
voneinander und treten die Heimreise an. Auch ich bin
nach etwas mehr als zwei Stunden wieder zuhause.
Ein herzliches Dankeschon an die Organisatoren!
i v "
. . . w o e SR
Blick auf seinen Auspuffkrimmer. O,
Dabei wird mir klar, woher die enorme P

Gerauschentwicklung stammt... /I o4 eines Auspuffs

Nachdem ich den REDSTAR in der ’
Garage abgestellt habe, werfe ich aus |
der Grube von unten noch eben einen |
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NEues voN ,,SICILIANO“

ass nach dem Ende der Restauration
meines sizilianischen K 70 endlich
Ruhe einkehrt... habe ich mir gedacht...
habe ich mir gewiinscht. Doch wie
immer... kommt es oftmals alles anders.

Die ersehnte Ruhe wurde bereits bei der Anfahrt zur
food rallye 2023 (s. Bericht Seite 19) empfindlich ge-
stort. Durch die verstopfte Tankentliftung im Tankdeckel
hatte sich ein heftiges Vakuum im Tank gebildet und so-
mit den ganzen Tank zusammengezogen... und in dessen
Folge den Tankgeber geschrottet. Auferdem trat deswe-
gen wahrend der gesamten Rallye Sprit aus, wodurch wir
auch wahrend der Fahrt standig Benzindampfe einatmen
mussten. Nicht schén und echt nervig!

Nur einen Tag spater wird die Undichtigkeit am Treib-
stofftank vom K 70 Kompetenz Zentrum Westerwald
zumindest soweit behoben, dass wir keinen Sprit mehr
verlieren und somit auch keine Benzdampfe mehr in die
Fahrgastzelle strémen.

Als Add-on kimmert sich Peter um den Vergaser. Dabei
stellt er fest, dass in dessen beiden Schwimmerkammern
der Spritpegel sehr ungleich ist. Das fluhrt dazu, dass

in die beiden Zylinder, die von der betroffenen (nicht so
vollen) Schwimmerkammer beschickt werden, ein deut-
lich zu mageres Gemisch gelangt. Was aber ist daran so
schlecht?

Technisch gesehen verbrennt das Gemisch im Motor
bei zu magerer Einstellung nicht ,,perfekt”, da das
Mischungsverhaltnis Benzin-Luft fiir eine ,,perfekte”
Verbrennung nicht mehr gegeben ist. Nun hat das
chemische Element Sauerstoff (in der Luft als 0,) die
Eigenschaft, heiBer als Benzin zu verbrennen. Bei

TEXT UND FOTOS.https.//el-glgante.blogspot.com, ANDREAS KERNKE

zu magerem Mischungsverhiltnis ist also mehr Luft
im Gemisch als normal. Da Luft hauptsachlich aus
O, besteht, verbrennt daher das Gemisch deutlich
heiBer.

Bei einer ,,perfekten“ Verbrennung sind im Zylinder
maximale Temperaturen von 2000°C bis 2500°C denk-
bar. Auslassventile miissen dabei bis zu 800°C und
Einlassventile bis zu 500°C standhalten.

Befiirchtung: das zu magere Gemisch kdnnte meinen

K 70-Motor u.a. bei der Teilnahme an der food rallye vor-
geschadigt haben. Als ich nun mit Peter's frischer Verga-
sereinstellung beim Auffahren auf die Autobahn A3 an der
AnschluRstelle Neuwied beschleunige, reagiert der Motor
plétzlich mit heftigen Vibrationen. Eine umfangreiche
Fehlersuche fuhrt zwar zunachst zu nichts. Peter's etwas
fachmannischere Vermutung per Telefon deutet aber auf
ein verbranntes Auslassventil hin.

Meine eigene laienhafte Kompressionsdruckmessung
(zu Hause) lasst vermuten, dass der Schaden im zweiten
Zylinder zu finden sein wird.

Das gilt es nun genau herauszufinden und - wenn mog-
lich - zu beheben. Dazu organisiere ich wieder den Trailer
von Clubkamerad Andreas Faulhaber.

Am letzten Septemberwochenende steht ,SICILIANO*
also wieder auf jenem Trailer, auf dem er bereits vor zwei
Jahren bei seiner Bergung vom Atna fiir tiber 2.500 Kilo-
meter ausharren musste.

Samstag: es ist noch stockdunkel, als das Gespann
vom Hof rollt. Diesmal ist das Ziel das lediglich 350 Kilo-
meter entfernte K 70 Kompetenz Zentrum Westerwald.
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Viereinhalb Stunden spater werkelt Hallennachbar
Markus Retz bei meiner Ankunft bereits in seiner Werk-
statt an einem anderen K 70 und beginnt vorab an mei-
nem inzwischen abgeladenen K 70 mit einer ersten Dia-
gnose - nach dem Entfernen aller Ziindkerzen folgt eine
(diesmal) professionelle Kompressionsdruckmessung.

Das Ergebnis schockiert mich nicht mehr sonderlich -
bestatigt sich doch mein laienhaftes Resultat: der zweite
Zylinder ist tot! Da ist nicht mal mehr zu wenig Druck!
Nein - da ist liberhaupt kein Druck mehr!

Der zweite Zylinder hat keinen bruck, ist somit faktisch tot

Als Peter Rodenberg dieses Messergebnis sieht, entfahrt
im ein schlichtes ,Scheisse!”

DAMIT BEGINNT DIESER SCHRAUBER-SAMSTAG.

~SICILIANO® auf die Buihne! Motorhaube weg, Kihlwas-
ser ablassen, Zindkerzen wieder raus, Kabel entfernen,
Auspuffkrimmer vom restlichen Abgasstrang trennen,
Kuhler raus, Vergaser demontieren, Kettenkasten 6ffnen,
Antriebskette und Antriebsritzel der Nockenwelle I6sen,
Kettenkasten entfernen, alle Zylinderkopfschrauben |6sen
und schlie3lich den Zylinderkopf abheben.

Der nun freie Blick auf die Ventile bestatigt, was wir alle
vermutet haben. Am Auslassventil des zweiten Zylinders

N
Zylinders ist verbrannt
fehlt ein Stick. Sein Fehlen verursacht, dass hier kein
Kompressionsdruck mehr aufgebaut werden kann. Des-
halb lauft der Motor ,nur noch auf drei Potten®. Ausglei-
chend dazu scheinen die weiteren Einblicke in den Motor
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Ventil und vermutlich der Ventilsitz haben Schaden genommen

keine zusatzlichen Schaden mehr zu offenbaren. Ledig-
lich die Oberflachen der Kolben der beiden zu mager
gelaufenen Zylinder zeigen dafur typische Ablagerungen.
Das brennt sich spater wieder weg. Sonst sieht alles
,ohne Befund® aus.

Friher bedeutete ein Ventilschaden oftmals das Todesur-
teil fur einen Motor, vielleicht sogar fir das ganze Fahr-
zeug.

Nicht so fir einen inzwischen seltenen VW K 70 und
auch nicht fir das K 70 Kompetenz Zentrum. Hier wird
um den Erhalt jedes Fahrzeugs gekampft! Zum grof3en
Glick fiir ,SICILIANO*!

Peter macht einen sehr nachdenklichen Eindruck. Im
Geiste durchforstet er bereits die umfangreiche Samm-
lung an gebrauchten Teilen und Motoren in seiner Halle.
SchlieBlich soll ich einen Zylinderkopf in die Mitte der Hal-
le, an den Ort des Geschehens zerren. Er sagt: ,ich habe
keine Ahnung, was mit diesem Kopf ist, warum er einst
ausgebaut wurde!“ Das gilt es nun also herauszufinden.

Dazu uberprft er die eingebaute Nockenwelle. Wir
drehen sie durch und haben durch die entfernten Ven-
tildeckel einen freien Blick auf den Zustand der Nocken.
Peter's Urteil lautet: ,einwandfrei!*

Jetzt geht's um die Dichtigkeit der Ventile: wir lassen
Bremsenreiniger in die Uberkopf gedrehten Verbren-
nungsraume mit den Ventilen laufen und beobachten,
ob die geschlossenen Ventile (auch dazu muss naturlich
die Nockenwelle immer in die entsprechende Stellung
gebracht werden) dicht halten. Ergebnis: es ist keine
Undichtigkeit festzustellen.

Damit steht fest: das wird der ,neue” Zylinderkopf fur
+SICILIANO®. Fir den Fall, dass Fragen auftauchen: der
alte Zylinderkopf ist durch das durchgebrannte Ventil
geschadigt. Nur das Ventil auszutauschen ware jedoch
riskant. Denn durch diesen Schaden wird ziemlich wahr-
scheinlich auch der Ventilsitz (also die Gegenseite des
Rands der Ventil6ffnung) verbrannt sein.

Von Markus und Peter wird mir jetzt eine typische ,Azu-
bi“-Aufgabe zugeteilt: die planen Flachen zwischen Mo-
torblock und Zylinderkopf sind penibel zu saubern.

Beide berichten aus den Zeiten ihrer Ausbildung, dass
sie damals stundenlang von Hand mit entsprechenden

Dank der Wanhmaschineeine tipptopp gereinigte Oberflache

Werkzeugen und Schleifpapier unter rapide abnehmen-
der Begeisterung zu solchen Arbeiten verdonnert wurden.

Das koénnte mir jetzt auch blihen... doch Markus zeigt
sich von einer guten Seite und reicht mir eine speziell

fur diese Arbeit geeignete Druckluftmaschine der Firma
Wirth aus seiner schwabischen Heimat. Damit gelingt
mir ein brauchbares Ergebnis in relativ kurzer Zeit. Vielen
Dank dafiir, Markus!

Nachdem nun alles Uberpriift und sauber ist, kommt eine
neue Zylinderkopfdichtung auf die plane Flache des Mo-
torblocks. AnschlieRend heben wir den Zylinderkopf auf
den Motorblock. Die weitere Vorgehensweise geschieht
naturlich in umgekehrter Reihenfolge zum Ausbau. Zur
perfekten Fixierung des Kopfes auf dem Block mussen
die langen Kopfschrauben nach einem vorgeschriebenen
Muster mit einem Drehmomentschlissel festgezogen
werden.

Zum Schluss ist besonders das Aufziehen der An-
triebskette auf das Nockenwellenritzel speziell durch die
Konstruktion des Kettenspanners eine knifflige Ange-
legenheit. Auch sie gelingt schlieRlich durch Markus'
Unterstutzung.

Wieder Fummelarbeit an der Steuerkette

Mittlerweile beschaftigt sich Peter mit dem Vergaser. Da-
bei stoRt er auf eine seltsame Masse unter dem Deckel
der Beschleunigerpumpe. Es ist aber Gberhaupt nicht
erklarbar, warum diese (offenbar) Dichtungsmasse dort
eingebracht wurde. Ich hatte diesen Vergaser vor zwei
Jahren als NOS-Teil (New Old Stock), also ungebraucht,
neu aus altem Lagerbestand stammend, bei eBay ge-
kauft.

Beim genaueren Betrachten stellt sich jedoch nun her-
aus, dass am Vergaser jemand ganz uUbel herumgefrickelt
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haben muss. Peter vervollstdndigt nun aus drei weiteren
Vergasern (aus seinem Alt-Teile-Pool) meinen verfrickel-
ten Vergaser zu einem vernunftig funktionierenden Verga-
ser. Vielleicht erklaren sich durch den Pfusch am Bauteil
auch einige Unzulanglichkeiten beim bisherigen Motorlauf
(Ruckeln, Verschlucken, Husten, vielleicht sogar das zu
magere Gemisch in dessen Verlauf wir hier nun schrau-
ben mussen). Der Verkaufer dieses Vergasers durfte
Peter jedenfalls gerade nicht in die Quere kommen - der
ist ndmlich stinksauer und ich hére mehrfach lautstarke
Fliche wie ,Unverschamtheit”, ,Frechheit* und ,Sauerei®.
Und deshalb wird dieses Bauteil von mir schatzungswei-
se bestimmt zehn Mal ein- und wieder ausgebaut... bis es
endlich wieder in einem verwendbaren Zustand ist.

Zum Laufen bekommen wir ,SICILIANO® an diesem
Abend allerdings leider nicht mehr. Als namlich schliel3-
lich alles wieder ordnungsgemaf zusammengebaut und
an seinem Platz ist, folgen unzahlige erfolglose Startver-
suche... bis die Batterie aufgibt. Mit der Batterie aus
Peter's Feuerwehr-LT sind wir wenigstens noch in der
Lage einen weiteren Kompressionsdrucktest anzufer-
tigen. Der Messwert vom dritten Zylinder ist dabei selt-
samerweise nicht so prickelnd. Na gut, der Motor ist ja
auch kalt! Peter macht wieder ein besorgtes Gesicht... wir
versuchen noch ein paar Starts - alle erfolglos.

Es ist bereits dunkel, als Peter entnervt aufgibt. Nach
Hause fahre ich heute also nicht mehr. Nach diesem
anstrengenden Schrauber-Tag falle ich bei Peter zuhause
auf dem Sofa in einen tiefen Schlaf.

Am Sonntagmorgen geht es wieder in die Halle. Wo
waren wir stehen geblieben...? Ach ja... Startversuche! Es
folgen wieder einige Starts... leider alle ohne happy End!
Irgendwie ist das echt demutigend! Schlief3lich bittet mich
Peter eine Dose ,Start Pilot* von der Tanke zu holen.

Die eher zur Backereifachverkduferin taugliche Dame in
der Tankstelle schaut mich fragend an, als ich meinen
Wunsch auldere. Sie kommt hinter ihrer Kasse hervor und
zeigt mir ein Regal in der hintersten Ecke ihres Shops.
Dort steht ,Shell Start Gas®. Es sind zwar nur 200ml -
hoffentlich reicht das.

Zuruck in der Halle wirkt das Zeug erstaunlich schnell
und wie erhofft! Ich sehe, dass Peter aufatmet. Wir sind
beide wirklich erleichtert! Ein Glick - der Patient ist Gbern
Berg! Die Operation am offenen Herzen ist gegliickt!

Zur Probefahrt heizen wir ohne Motorhaube Uber

die L 310, vorbei am Limesturm Hillscheid bis nach
Hohr-Grenzhausen und zurtick. Welch herrlicher Klang
des Motors! Wie gleichmaRig und rund er doch wieder
lauft! Das macht mich unbeschreiblich froh!

Zurick in der Halle machen wir einen letzten Kompres-
sionstest. Na also! Nun, im warmen Zustand, ist das
Ergebnis topp!

AnschlieRend kommt die Motorhaube wieder an ihren
Platz. Zu guter Letzt baut Peter noch einen neuen Schalt-
wellendichtring ein (aus dem alten kleckerte immer
Getriebedl) und erneuert die komplett zerbréselten

SR D eyt FITIS L

Uberaus zufrieder;stelléndés Regﬁltat

Kunsstofflager des Schalthebels innen im Mitteltunnel.

=
Der Dichtring an der Schaltwelle musste erneuert werden
FERTIG! Wir beenden damit einen erfolgreichen (oder

besser siegreichen?) Schraubereinsatz.
Danke Peter, Danke Markus!

Mir bleiben ,nur noch 350 Kilometer Heimreise. Um
22.00 Uhr ist diese Mission glucklich beendet.

Wieder zuhause!

... fast! Zwei Tage spater ist auch der Anhanger wieder
zurlck in Vechelde. Vielen Dank Andreas! I
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TEXT UND FOTOS: ANGELA UND WOLFGANG BITTNER

n der Reihe unserer NSU Fahrzeuge darf der
K 70 naturlich nicht fehlen.

So ist der Moderator und 1. Vorsitzende Ulrich Latus vom
NSU/WANKEL-SPIDER-CLUB-DEUTSCHLAND e.V. am NSU
Fan - Tag am 16. September 2023 auf dem Gelande des Audi
Forums, zu vernehmen.

Bei seiner Fiihrung durchs ,lebendige Museum* zeigte er vom
NSU Fahrrad iiber die NSU Max, die Quickly, Giber den NSU
Prinz in allen seinen Varianten bis zum legen-

Vom ,jungen Aussteller” bis hin zum betagten Testfahrer, der
das urspriingliche NSU K 70 Fahrwerk beruflich als das Beste
aller Zeiten beurteilte, bevor es dann, laut seiner Aussage, von
VW ,verschlimmbessert‘ wurde.

Den vier K 70 Clubmitgliedern, die sich den Fan - Tag nicht
entgehen lielRen und mit zwei Fahrzeugen die Ausstellung
bereicherten, wurde nicht nur ein buntes Programm am und im
Audi Forum und dem Deutsche Zweirad- und NSU Museum
geboten, sie durften auch viele eindrucksvolle Begegnungen mit
Menschen rund um den K 70 erleben.

daren RO 80 alles was die damalige NSU Produktion zu bieten
hatte.

Dabei interviewte er die Besitzer der Fahrzeuge, die eindrucks-
volle Geschichten rund um ihre Gefahrte zu berichten wussten,
darunter auch Kurt Brixner, ,The Godfather in der NSU Tuning

Szene®, von dem gleich mehrere Fahrzeuge prasentiert wurden.

Eine bunte Schar von Interessenten wurden an diesem sonni-
gen Samstag zum NSU Fan - Tag gelockt.

So ergab es sich, dass unser Clubmitglied Michael Klein

eine besonders seltene ,NSU Pressemappe” von einem

ehemaligen NSU Mitarbeiter erwerben konnte, die er nun
stolz sein Eigen nennen darf.

Als sie sich am Ende des Tages als einer der letzten
Besucher auf die Heimreisereise machten, durften alle
Besucher mit Begeisterung auf einen eindrucksvollen Tag
zurickblicken.

I}
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Viele von uns haben es hinter sich, einige bereits mehrfach, andere sind gerade dabei: einen st 4
K 70 nach langem Dornrdschenschlaf wieder auf die Stralte zu bringen. Dann kommt endlich fBeiflgteresse eMail an: berndradau27@gmail.com
der ersehnte Tag, an dem Wagen und TUV-Plakette frisch glénzen- ja aber dann? Man wil /i
dem Wagen und sich doch weiter Gutes tun...

-

Ein klassisches Thema fiir diesen Tag 2 sind passende FuRmatten fiir den K 70, schiieRlich
erhohen sie aus meiner Sicht den Wohlfiihifaktor ganz wesentlich. Leider gab es bis dato kei-
ne passenden Nachfertigungen mehr, man musste da schon Gliick haben auf der Suche nach
gebrauchter Ware (in Viele von uns haben es hinter sich, einige bereits mehrfach, andere sind
gerade dabei: einen K 70 nach langem Dornrdschenschlaf wieder auf die Strae zu bringen.
Dann kommt endlich der ersehnte Tag, an dem Wagen und TUV-Plakette frisch glanzen- ja
aber dann? Man will dem Wagen und sich doch weiter Gutes tun...

Ein klassisches Thema fiir diesen Tag 2 sind passende FuRmatten fiir den K 70, schiieRlich ﬁ
erhohen sie aus meiner Sicht den Wohlfiihlfaktor ganz wesentlich. Leider gab es bis dato '
keine passenden Nachfertigungen mehr, man musste da schon Gliick haben auf der Suche
nach gebrauchter Ware (in passender Farbe!).

Doch jetzt gibt es Abhilfe: Bernd Radau, in der Opel Rekord Oldtimer-Szene fiir diese Art von
Nachfertigungen wohlbekannt, hilft uns hier aus. Anhand von Schnittmustern, die ich auf der
Basis von 70er Jahre Zubehdrware (Danke an Ralf Knispel firs Leihen!) erstellt und noch
etwas optimiert habe, fertigt er nun fiir Interessierte gerne K 70-Matten nach. Es gibt drei
Farbvarianten (natur, rot oder schwarz,

siehe Bild), jeweils durchbrochen von

Fasem in Naturfarbe. Optional kann auf

der Matte fiir den Fahrer auch eine

Kunststoffverstarkung zur Hackenablage

eingearbeitet werden.

Kostenpunkt: 135€ plus Versand,
bei Interesse einfach auf Bernd zu-
gehen: berndradau27@gmail.com

Die Matten passen aus meiner Sicht

sehr gut und haben mir nicht nur Tag 2 ; . R T
versiiit. Das wére doch mal etwas st
SiiRes zu Weihnachten mit viel Vor- | EESESSEERS Ak Il
freude aufs neue Jahr!

Text und Fotos: Michael Klein I/._ oy
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(L90 weiss) in absolutem Neuzu-
stand, 20.500 Kilometer.

In 1999 gekauft bei VW Haus
Hulpert und Braucks in Kamen.
Dort stand der K 70 als unver-
kauftes Demo-Fahrzeug mit 547
km auf dem Tacho im Keller,
niemals zugelassen aber mit
Fahrzeugsbrief.

In Holland zugelassen und aus-
schliel3lich bei schonem Wetter
gefahren.

Das Fahrzeug hat als Sonder-
ausstattung eine Edelstahlaus-
puffanlage, Kopfstitzen, elek-
tronische Zindung und eine
Verbundglasscheibe vorn.

2015 ist eine neue LPG-Anlage
eingebaut worden.

4 neue Contis (175/80/14) auf
K&S-Felgen, original Felgen
vorhanden

Guy Tolmeijer
Telefon: 0031-622 231 345
email : gtol1257 @gmail.com

e/ ) T = =



e BLUNGg DIBten- {aus elner INaehl : Lon) d 50 die
untere Halfte eines Frontscheibenrahmens mit Regenablaufrinnen.Zu guter
Letzt ist auch ein 75PS-Motor inbegriffen. Fahrzeug bietet gute Basis zur Res-
tauration. Diverse Roststellen, derer es einer Behandlung bedarf, sind vorhan-
den. Dem Alter entsprechende Gebrauchsspuren. Er wurde seit Kauf von mir £
fahrbereit gehalten und kam regelmé&Big durch den TUV. Der Tacho hat bereits |
zwei Runden hinter sich. Echte km sind Kilometerzahler plus 200.000 km.
Das Auto war immerhin schon am Nordkapp und in Marokko. Vielleicht ja bald
wieder mit dem neuen Besitzer!

Weitere Details gerne bei Besichtigung oder per Textnachricht.
Schweren Herzens trenne ich mich von diesem Geféhrt, da ich sonst noch
weitere Projekte links liegen lasse. Bitte keine unterirdischen Preisvorschlage.
Es handelt sich nicht um einen Notverkauf und unter Wert mdchte ich ihn dann
auch nicht verkaufen. Gegen Aufpreis habe ich auch originale, passende aber
restaurierungswurdige Fuchsfelgen (=K&S - Felgen) abzugeben.
Am Ende gilt grundsatzlich: gekauft wie gesehen.
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Kilometerstand 33741 km

TUV bis 10/2024. Das
Fahrzeug erhielt einen
neuen Original-Schall-
dampfer sowie eine
neue Wasserpumpe.
Es ist optisch und
technisch in einem
einwandfreien Zustand
mit geringer Patina.

Heinrich Afflerbach
57223 Kreuztal
Tel. 01719438964
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TEXT UND FOTOS: https://el-gigante.blogspot.com, ANDREAS KERNKE

asst mich bitte nochmal kurz vor Schluss
etwas zur ,,Beilage“ dieser K 70 POST
schreiben - dem Clubkalender 2024.
Mit diesem Jahreskalender haltet Ihr nach dem
Kalender von 2022 ein weiteres Werk meiner ganz

personlichen Corona-Zeit in der Hand. Damals - mei- Eine ganz
ne Giite... das ist schon fast wieder iiber vier Jahre besondere
her - verurteilte mich die Kurzarbeit in Folge der Kalender-Idee:
Coronapandemie zur beruflichen Untitigkeit - eine Kunst meets
Tatsache, die ich als Fahrlehrer nicht im Traum erwar- K70
tet hitte. in einem Kalender zu verwenden. Genau genommen sind
durch die Menge der entstandenen Bilder sogar zwei
Wer mich jedoch kennt, der weiss, dass ich die Fusse Kalender moglich. Deshalb entschied ich mich fiir eine
nicht einfach still halten kann. Irgendwelche Ideen habe Unterteilung a.) als weltberiihmte klassische Werke
ich immer. mit K 70 beim ,Kunst & K70“-Kalender 2022 sowie in
b.) weltberiihmte Fotomotive und eigene Kreationen als

Beim Arbeiten am Coverbild der =g —y ,K 70 Photoshop lllusionen® fir den Kalender 2024.
damaligen K 70-POST-Ausgabe 1

3/2020 kam mir dann plétzlich die
Idee, was mit meinen seit Jahren
gehorteten digitalen Fotos vom

K 70 moglich sein kdnnte. So, wie
ich dem K 70 fiir das Titelblatt
einen Mundschutz verpasste,
hatte ich vor, meine Bildersam-
mlung fir weitere Collagen zu
nutzen. Dank meiner langjahrigen
Photoshop-Erfahrungen kam ich
in einen regelrechten Kreativitats-
Rausch.

KS 20 Pheteshepllluswnen

Im Laufe der freien Zeit durch Corona entstanden so : - e
Uber fiinfzig weitere Werke. Weil ich bestimmte Qualitats- &__;, M T a5 (A
anspriche an die Ergebnisse hatte, nahmen die Arbeiten

an manchen Motiven Tage in Anspruch. Wahrend dieser Ich wiinsche Euch nun viel Spal} und viel Freude am
Arbeiten entstand schliellich auch die Idee, diese Bilder 2024er Club-Kalender. 1/
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Das Schonste, was ein Mensch hinterlassen kann,
/st ein Lacheln im Gesicht derjenigen,
dre an ihn denken.

Griindungsmitglied des 1. internationalen K 70 Clubs

Harry Th|mm

Winsen/Aller im Oktober 2023

Wir werden Dich nicht vergessen!
Dein 1. internationaler K 70 Club e.V.

Unser tiefes Mitgefuhl gilt allen Hinterbliebenen.

Der 1. internationale K 70 Club hat Harry auch die geniale Idee fir den Club ,Slogan*

- darauf ein dreifaches K 70, K 70, K 70!

zu verdanken! Wenn man in sternenklarer Nacht lauscht, kann man vielleicht horen,
wie er seinen ,Schlachtruf‘ da, wo er jetzt ist, mit dem Chor der Engel ubt!

Vielen lieben Dank, Harry!

mam&ﬁfféj’-i 4 7
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