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Leviten lesen

Peter Rodenberg NS

Der Eine oder Andere wird es wissen: ich bin erst &

seit etwa fiinf Jahren im Club. Dennoch mochte ich
hier und heute dem einen oder anderen Clubmit-
glied ins Gewissen reden. Einstmals hatte sich die-
ser Club aus der Notwendigkeit heraus gebildet,
die Teileversorgung des K 70 sicherzustellen. So
weit, so gut. Doch alle Mitglieder, die sich aktiv
dafiir einsetzen, opfern dafiir ihre Freizeit und er-
halten dafiir kein Geld!

Wir betreiben hier ein HOBBY, namlich den K 70
am Laufen zu halten. Ich gehe mal davon aus, dass
es im Club niemanden gibt, der heute den K 70 als
einziges Alltagsfahrzeug fahrt. Umso mehr ver-
wundert es mich allerdings, dass es Clubmitglieder
gibt, die offensichtlich Teile bestellen und gleich-
zeitig erwarten, dass diese an 365 Tagen 24 Stun-
den  SOFORT  geliefert  werden.  Das
FUNKTIONIERT NICHT!

Alle, die fiir den Vorstand unterwegs sind, haben
einen Hauptberuf - auch, um das Hobby K 70 fi-
nanzieren zu konnen. Nach Freiabend, samstags
oder sogar sonntags kiimmert man sich in der Frei-
zeit um die Clubarbeit.

Unser derzeitiger Teilewart geniesst nicht den
Luxus, wie der Rest des Vorstands, ein regelméfSiges
monatliches Einkommen zu beziehen. Er muss
vielmehr von Monat zu Monat schauen, dass am
Monatsende so viel erwirtschaftet wird, dass er sei-
nen Angestellten und seine Familie ernahren kann.
Und das ohne 30 Tage Jahresurlaubsanspruch und
auch ohne Urlaubs- oder Weihnachtsgeld! Fiir ihn
bedeutet Kranksein, dass er vorher eine Riicklage
gebildet haben muss. Wenn er krank ist, iiber-
nimmt niemand seine Verpflichtungen.

Aber es gibt wohl Clubmitglieder, die kein Ver-
standnis dafiir aufbringen, dass unser Teilewart vor-
rangig sein Geschift im Auge hat. Wie gesagt,
Clubarbeit macht er freiwillig und kostenlos.

Solchen Kameraden verdanken wir nun, dass unser
Teilewart nicht mehr fiir diese Aufgabe zu Verfii-
gung stehen wird. Na toll - super Leistung...!

Daraus ergibt sich auserdem, dass wir den Teilepool
komplett neu organisieren miissen. Wir sind dabei
tiber jede Hilfe von Clubmitgliedern dankbar, wenn
sich diese konstruktiv in die Thematik einbringen.
Ich habe aber Sorge, dass es dhnlich wie beim Aus-
richten der Jahrestreffen sein wird - alle wollen es,
aber niemand will es machen. Ich habe zwischen-
zeitlich zwei Treffen ausgerichtet und wenn wir un-
seren ersten Vorsitzenden bei der letzten
Jahreshauptversammlung nicht fast dazu genotigt
hitten, dann wiren wir jetzt noch auf der Suche...

Fazit: Bitte denkt immer daran, ein Hobby ist ein
Hobby! Der Club ist kein Wirtschaftsunterneh-
men. Wir machen alles in unserer Freizeit. Selbst
wenn der K 70 bei VW gebaut wurde, so werden
wir nie wie VW sein konnen. Ich denke, (und hoffe)
dass die meisten von Euch diese Anregung verste-
hen und die Neustruktur des Teilepools mittragen.
Anregungen konnt Thr gern unter peter@roden-
berg.name mailen.

Wir, der Vorstand, sind uns einig, dass diejenigen
Mitglieder, die sich nicht an Regeln halten wollen
oder herummeckern, wenn die Teilelieferung dau-
ert, moglicherweise mit Sanktionen belegen oder
sogar das Mitglied ausschliefSen. Das ist nicht unser
Waunsch und stellt die dufSerste Variante dar. Bitte
lasst uns verniinftig mit diesem Thema umgehen,
dann geht es uns Mitgliedern allen besser.

Weitere Informationen auf den niachsten Seiten.
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WIR SIND HIER NICHT BEI "WUNSCH DIR WAS", WIR SIND HIER BEI "SO ISSES"!

Donnerwetter im Teilepool - Club-Vorstand auf Hilfe-Mission

Tja, da hatte wohl der Agrarier aus einer Kolonie mit
dem Galgenvogel Elster im Wappen (derjenige wird
schon wissen, dass genau ER gemeint ist) die Manie-
ren bei seinen Kartoffeln unter der Erde vergessen.
Denn selbst beim ungehobeltsten Trampel , macht
der Ton die Musik” und das ist somit entscheidend
fir die Wirkung der Worte.

Leider kommt das menschliche Miteinander in
unserer modernen Gesellschaft immer haufi-
ger unter die Rader.

In diesem Fall brachten erniedrigende telefonische
Unterstellungen tiber eine ldppische Heckklappen-
dichtung das berithmte Fass zum Uberlaufen. Beson-
ders dem erwihnten respektlosen Clubmitglied ist
nun eine schmerzhafte Zasur zu verdanken: unser
Teilewart Mario Thimm wirft sein Ehrenamt als Tei-
lewart hin! Diese Neuigkeit durchfuhr den gesamten
Vorstand wie ein Blitz aus heiterem Himmel.

73N

Der Vorstand auf Hilfe-Mission (

Knapp zwei Wochen spiter fand nun ein eilends zu-
sammengerufenes aufserordentliches Vorstandstref-
fen im Teilepool-Hauptquartier in Winsen statt.
Dabei wurde schnell deutlich, was vor Ort im Argen
liegt: insbesondere das allgemeine Anspruchsdenken
hat unserem Teilemann die Lust an der Fortfithrung
seines Amtes genommen. Wir erfuhren von ellen-
langen Telefondebatten, Teilebestellungen zu un-
moglichen Zeiten (bsw. Heiligabend nachmittags)
und arroganten Bedingungen, unverschamten For-
derungen und eben auch Beschimpfungen und Be-
leidigungen einerseits. Andererseits belasten die

i nr.): ingo Menker, Peter Ro-
-~ " denberg, André Marquard, Mario Thimm, Andreas Kernke *

Andreas Kernke

administrativen Aufgaben um den Teilepool die
Crew des selbststandigen Autoteilehdndlers - Rech-
nungen schreiben, Listen aktualisieren, die notige
Kommunikation mit dem Kassenwart und der Mit-
gliederverwaltung u.v.m.

Das Wortchen "Nein!" gab es bisher beim gutmiiti-
gen Mario kaum - deshalb quittiert mittlerweile auch
sein korperliches Wohlbefinden die Belastungen. Wir
fithlen uns als Vorstand selbstverstandlich verant-
wortlich, unseren Clubkameraden schnellstmoglich
aus dieser erdriickenden Lage zu retten. Sein Ge-
schift plus den Teilepool wird es demenstprechend
in der bisherigen Form zukiinftig nicht mehr geben.

Unter der Diskusionsleitung von Peter Rodenberg
kamen wir zu folgendem einvernehmlichen Kon-
senz:

Mario bietet dem Club an, weiterhin fiir die Lage-
rung und Versendung (die Kommisionie-
rung) von K 70-Teilen an zwei Tagen in der
Woche zur Verfiigung zu stehen. Eine tele-
¥ fonische Bestellung direkt bei ihm ist zu-
? kiinftig jedoch NICHT MEHR MOGLICH
und daher VOLLKOMMEN SINNLOS!

BESTELLUNGEN AUS DEM CLUB-TEILEPOOL

nimmt zukinftig AUSSCHLIESSLICH
unsere neue TEILE-HOTLINE unter

Telefon 02624-945667

UND NUR DIENSTAGS UND DONNERSTAGS
(das kann sich eventuell noch @ndern) entgegen.

Mail-Bestellungen unter teilepool@gmx.de

werden bevorzugt bearbeitet.

Diese Teile-Hotline wird zu den angegebenen
Sprechzeiten mit unserem K 70-erfahrenen Vor-
standsmitglied Peter Rodenberg besetzt sein.

Um es nochmal ganz deutlich zu machen: einen 24-
Stunden Lieferservice rund um die Uhr gibt es bei der
neuen HOTLINE des K 70-Club-Teilepools nicht!
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Mit ausreichenden Bearbeitungs-, Liefer- und Ver-
sandzeiten - speziell wihrend der Umstellung - ist
zu rechnen!

Fiir die Bestellannahme legt sich der Club eine Wa-
renwirtschafts-Software zu. Damit werden Bestell-
Rechnungs-, Lager- und Statistik-Vorginge opti-
miert. Kassenwart Andrée Marquard ist zudem be-
reits auf der Suche nach einer brauchbaren
Mitgliederverwaltungs-Software, die sich schlief3-
lich mit der Teilepool-Verwaltung praktisch verzah-
nen wird.

Bei diesem Zusammentreffen verschaffte sich der
Vorstand vor Ort auch ein Bild von den Raumlich-
keiten des Teilepools. Dabei storte die zu hohe
Feuchtigkeit dieses Raumes. AufSerdem ist er tiber-
fillt - eine sinnvolle Ordnung ist so nicht zu schaf-
fen. Zur Verbesserung dieser Situation entschied
sich der Vorstand zum baldigen Kauf zweier 40-
Fuf3-Stahlcontainer. Diese werden ihren Platz dann
auf dem Geldnde neben Mario's Firma finden. Die
Container werden mit einer effektiven Liiftung
und stabilen Regalen sowie verniinftigen Schlos-
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sern und Licht ausgestattet. Zum Einsortieren der
Lagerbestiande wird der Club eine langst fallige or-
dentliche Inventur durchfiihren. Peter Rodenberg,
immerhin hauptberuflicher Serviceleiter einer
VW-Werkstatt, strebt danach eine sogenannte
"chaotische Lagerfithrung" an. Entgegen dem
wortlichen Eindruck, stellte er dieses System als
sehr wohl geordnet und selbst fiir einen Laien
durchschaubar vor.

WER IST BEREIT ZU HELFEN?
Fiir die anstehende Inventur benétigen wir drin-
gend viele helfende Hinde! Bitte meldet Euch bei
Mario! Unter Telefon 0 51 43/66 61 16 gibt es wei-

tere Informationen.

AUS DEM VORSTAND  SPmmsr-~
S - /B ]
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Zudem scheint die Zukunft des Lagerorts Weiss-
bach ungewiss. Deshalb - und um zukiinftig den
Teilepool zentral zu halten - werden die dort la-
gernden Teile im Zuge der Neuerungen zeitnah in
den neuen Teilepool in Winsen tberfiihrt.

So wird nun aus der bitteren Pille einer plotzlichen
Ehrenamtsniederlegung moglicherweise doch noch
ein innovativer Fortschritt fiir den Club. Allerdings:
erst nach einem Haufen Arbeit.

Der storrische Ausloser der Lawine hockt freilich
kenntnisarm auf seiner Scholle. Von ihm ist wohl
wenig zu erwarten - er hat es bisher nicht mal fiir
notig empfunden, sich zu entschuldigen. Im Vor-
standskreis war jedenfalls zu vernehmen, dass man
sich tiber den zukiinftigen Ausschluf3 solcher Per-
sonen ernsthaft Gedanken mache.
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AUS DEM VORSTAND

K 70-CLUB MERCHANDISING

Merchandising? Was soll das denn bitte sein? Und was
hat das mit dem 1. Internationalen K 70-Club zu tun?

Zunichst mal eine Wortdefinition 4 la Wikipedia,
(einem Lexikon im bosen Internet):

Merchandising, englisch fir ,Vermarktung”, ===

von merchant ,GroBhandler” und lateinisch 4}
mercari ,Handel treiben”, ist Marketing des &
Einzelhandels und Ware mit Werbung far
Andersartiges. Werbeartikel werden gewdhnlich
verschenkt, aber von Verbrauchern auch gekauft.

Was verbirgt sich nun fiir unseren Club hinter diesem
neumodischen Wort? Dazu die Vorgeschichte:

Eine Delegation unseres Club-Vorstands wohnte neulich
der Jahreshauptversammlung des DEUVET (Bundesver-
band fiir Clubs klassischer Fahrzeuge e.V.) bei - wir sind
dort Mitglied. Entsprechend des auf dieser Veranstaltung
vermittelten Inhalts iiberzeugte Peter Rodenberg dann
unseren ebenfalls anwesenden Vorstandsvorsitzenden
Ingo Menker, zukiinftig kréftiger an der Mitgliederbin-
dung zu arbeiten. SchliefSlich ist bereits zu spiiren, dass
sich dank Internet - auch in Gestalt von unserem Face-
bookaccount und unserer Homepage aber auch infolge
der Seltenheit und Beliebtheit des K 70, auch deutlich
jlingere Menschen fiir das Objekt unseres Hobbies in-
teressieren. Sprich - mit etwas Gliick und Geschick wird
der Club nicht aussterben - wir konnen uns verjiingen.

Doch dazu diirfen wir nicht sesselpupsend darauf hoffen,
dass etwas passiert - und Peter hat es gleich wieder er-
kannt - wir miissen aktiv am interessanten Auftritt un-
serer illustren Gemeinschaft arbeiten.

Gesagt getan: der Vorstand hat beschlossen, die oben ge-
nannten Merchandising- oder Werbeartikel anzubieten.
Um sparsam mit den clubeigenen finanziellen Ressour-
cen umzugehen, soll so viel wie moglich selbst erarbeitet
werden. Denn natiirlich soll auf den anvisierten Artikeln
ein ansprechendes Clublogo prangen. Doch - mal ehrlich
- haben wir ein eigenes, individuelles Logo? Bisher trug
der 1. Internationale K 70-Club lediglich ein wenige re-
prasentatives Sammelsurium von unterschiedlichen
Schriften zur Schau - nicht wirklich ein Eyecatcher
(schon wieder so ein komisches Wort: na gut, auf
Deutsch: ein Blickfang).

Ich habe mich daher an die Arbeit gemacht, dem Club
(im 25. Jahr seines Bestehens) so, wie ich es einstmals
mal gelernt habe, endlich ein schickes Logo zu entwi-

SFO - POST

Andreas Kernke

ckeln. Und voild - hier ist das vom gesamten Club-Vor-
stand autorisierte Ergebnis:

Vielleicht ist dem aufmerksamen Leser ja das neue Logo
bereits auf der Titelseite dieser K 70-POST aufgefallen.

Momentan werden von diesem Motiv jedenfalls zwei-
hundert Pins in den typischsten K 70-Farben hergestellt,
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Peter hat ein paar Poloshirts damit bedrucken lassen -
diese werden auf dem diesjihrigen Pfingsttreffen zu be-
gutachten sein. Weiterhin sind Caps, Tassen, und Schliis-
selanhianger geplant. Zum Jahresende kommt noch ein
Foto-Kalender.

Aufgrund reger Nachfrage, ebenfalls tiber das Internet,
konnen all diese Artikel auch von Nichtmitgliedern er-
worben werden. So wird das Thema Merchandising je-
denfalls nicht zum Verlust.
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Ein VW, wie es ihn zuvor
noch nie gegeben hat

von B. von Rotz - Er sollte das neue Flaggschiff von NSU werden,
doch dann iibernahm VW den Hersteller und der K 70 wurde zum
ungeliebten Kind der Wolfsburger.

Die Sensation fand nicht statt. Geplant war sie fiir den Genfer
Autosalon 1969 gewesen und der Star war der NSU K 70, die neue
Mittelklasse-Limousine aus Neckarsulm. Kurzfristig wurde die
Premiere abgesagt, nicht von NSU, sondern von Volkswagen,
denn diese hatte kurz vorher NSU von Daimler-Benz
iibernommen.

. . - - Der VW K 70 sah dem nie produzierten NSU K 70 so &hnlich wie ein Das Design des VW K 70 entstammte der Feder des Ro-80-Designers
Dabei hatte die Geschichte desK & 3 3 eineiiger Zwilling dem anderen. 2 Claus Luthe.

70 vielversprechend begonnen:
Um die Liicke zwischen Prinz
und Ro 80 zu schliessen, begann
die Firma NSU trotz
beschrankter Mittel im Januar
1965 mit der Entwicklung eines
neuen Mittelklasse-
Personenwagen. Das Design
vertraute man Claus Luthe an,
der bereits mit dem Prinz 4 und
dem Ro 80 Ausserordentliches
geleistet hatte.

Fiir den K 70 konzipierte Luthe
ein fast schon geometrisch
wirkendes Design, das mit
grossen Fensterflachen und
beispielhafter Ubersichtlichkeit
brillieren konnte, insgesamt aber
ein wenig die Raffinesse des Ro-
8o-Entwurfs vermissen liess.
Beim Motor griff man, so weit
moglich, auf Bewahrtes zuriick,
es entstand ein wassergekiihlter
Vierzylinder mit 1605 em3 und
90 PS, der langs eingebaut die
Vorderrader antrieb.

Ein fast schon geometrisches Design Iasst den K 70 vergleichsweise
zeitlos wirken.

3 Die Schweiz war ein guter K-70-Markt.

Bereits im Spatherbst 1968 waren Erlkonige, also
Versuchsfahrzeuge, gesichtet worden. Prospekte waren bereits
gedruckt, der Publikumsvorstellung stand eigentlich nichts mehr

igeson, Nettes Internet-Fundstick,

Wiedergeburt als VW gefunden beim Ziiricher Online-Magazin

Im Februar 1969 aber platzte die Bombe. Volkswagen gab
bekannt, NSU {ibernehmen zu wollen und mit der
Konzerntochter Audi zu fusionieren. Und das erste Opfer hiess K
70, sehr zum Missmut der Autojournalisten, die fiir den neuen
‘Wagen bei VW-Audi die perfekte Liicke identifiziert hatten.

Volkswagen hatte schliesslich ein Einsehen. Einige
Detailretuschen wurden angebracht, bevor der Wagen ab Herbst
1970 von den Produktionsbiandern im neuen Werk in Salzgitter
lief — als erster VW mit Frontmotor iiberhaupt. Im Kiihlergrill,
der weiterhin Rechteckscheinwerfer zeigte, prangte nun ein
Volkswagen-Logo. Zudem gab es eine Luxus-Ausfiihrung. Im
Grossen und Ganzen war der VW K 70 aber eigentlich ein NSU
geblieben.

Die Vorschusslorbeeren waren also gross, die Erwartungen der
Kunden und der Autojournalisten genauso. Folgerichtig wurde
eifrig getestet, der K 70 zwar fiir gut, aber nicht tiberragend
befunden. Etwas durstig war er und es gab allerlei Detailméngel
zu notieren.

Dabei war der K 70 nicht billig. 13'340 Franken musste man in
der Schweiz fiir die Luxusausfiihrung zahlen, da gab es anderswo
schon Sechszylinder.

Volkswagen liess dem Neuling kontinuierlich Verbesserungen
angedeihen, doch nach gut vier Jahren und 210'000 produzierten
Exemplaren lief der K 70 bereits wieder aus. Seine Erben — VW
Passat und Audi 80 — aber folgten dhnlichen Bauprinzipien, die
Zeit der heckgetriebenen Luftgekiihlten ging auch bei Volkswagen
zu Ende.

Fast ausgestorben

Vierzig Jahre spiter ist ein K 70 auf der Strasse seltener zu sehen
als ein Ferrari-Sportwagen der Sechzigerjahre.

9 . Achispur-Kassetiengerat zur muskkallschen Untermalung. 11, Rechteckscheinerfer beim VW K 70L.

Am Lenkrad eines VW K 70 L erkennt man erst, wie modern und
zukunftsweisend der Wagen damals gewesen sein muss. Die
Rundumsicht ist fast perfekt, die Karosserieenden sind aus der
Fahrerposition problemlos einsehbar. Die Schaltung lasst zwar
etwas Prézision vermissen, die Génge lassen sich damit aber
problemlos sortieren.

Die Ergonomie war fiir die Zeit vorbildlich, selbst heute kommt
man ohne grosse Eingew6hnung mit dem Auto zurecht. Und
gerdumig war er noch dazu.

Die Sensation blieb damals aus, aber aus heutiger Sicht war der K
70 trotz seiner bekannten Schwéchen ein sehr gut konzipiertes
und intelligent gebautes Auto, dem eigentlich eine grossere
Zukunft gehort hitte. Stahader und ginzende Raddackelam VW K70 L van 1870




von Jens Tanz

Clubmitglied Jens Tanz
ist Social Media Manager
und Autor. Zudem verof-

fentlicht der Wahl-Kieler Motorgeschichten auf
www.traeume-wagen.de und seiner eigenen Internet-
seite www.sandmanns-welt.de. Auch Berichte Uber
seinen VW K 70 - Gbrigens, dem legendaren , Ludolfs-
K 70" sind dabei.

Der ewige Winterschlaf — oder?

Sind es nur die guten Erinnerungen...?

Liebe K 70-Gemeinde. Gestern Abend war es wie-
der einmal um mich geschehen. Wihrend ich die
notwendigen Kampfe im Web2.0 ausfechte und
zwischen Blog, Facebook und Motorkultur.com
pendel, stolper ich tiber dieses kleine, nette Pro-
gramm, das mein Tochterchen immer zum Pimpen
ihrer Handyfotos verwendet. Picasa. Ich probiere es
aus und gucke fasziniert zu, wie es frech meine
Festplatte auf Fotos durchsucht und sie sduberlich
in eine Ordnerstruktur einbindet. Ich hore Sie be-
herzt gahnen? Okay. Worauf ich hinaus will: plotz-
lich erscheinen ldngst vergessene Fotos meiner
kleinen, goldenen Zeitmaschine, die mich gemein-
sam mit Org im letzten Herbst zuriick in die Kind-
heit gebracht hat. Er steht da draufsen und wartet
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Mit freundlicher Genehmigung  jmmer noch. In meiner kleinen Garage. Der ver-

gessene, wassergekiihlte VW von 1971. Es zieht
mich wie magisch zu ihm.

“Papa, wo gehst du noch hin?” - “Komm einfach
mit, wir suchen den Frosch!”

Als die letzten leider nur lauwarmen Sonnenstrah-
len die Giebel der alten Hauser hier in der Gegend
streicheln, 6ffne ich das quietschende Garagentor.
Da steht er, so wie ich ihn damals im Oktober ab-
gestellt habe. Der Alltag aus Fahrriadern, kurz mal
abgestellten Kartons, schmutzigen Ersatzteilen und
allem moglichen Tinneff hat ihn regelrecht ver-
schiittet. Auf seinem Kofferraum stehen noch die
Utensilien vom letzten Olwechsel, auf dem Dach
lagern diverse noch nicht komplett ausgetestete
Pflegeprodukte von Caramba, Putzlumpen und
Kiihlwasserbehilter. Er sieht traurig aus, der K70.
Man ahnt, dass er es hier sehr einsam hat. Er will
gefahren werden, mochte den Familienvitern von

/&
ie Tursteht allem offen

einst noch einmal den Kopf verdrehen. Mochte
dem Familienvater von heute noch einmal als All-
tagsauto dienen. Will unbedingt ein Picknick mit
dem halbfinnischen Fraulein Altona und Freunden
in Hamburg veranstalten. Er muss hier raus!

Und ich muss da jetzt rein. Alles fiihlt sich vertraut
an. Der massive Tirgriff aus verchromtem Grau-
guss liegt warm und gut in der Hand, die 38 Jahre
alte Tiir schnappt satt und zufrieden auf. Die vor-
dere Innenleuchte geht dienstbeflissen an und er-
hellt das angepinnte Foto von Papa Kalle in jungen
Jahren. Das bedeutet, die Batterie ist noch nicht
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ganz tot. Ich kurbel das Fenster herunter, wiahrend Knuddelt den Frosch. Und fragt mich, ob sie eins
mein kleines Tochterchen fotografierend um das von den Kaugummis da unten haben darf Da die
Auto herumschwirrt wie der Mond um die Erde. ins Auge gefasste Klebware hier schon den ganzen
Sie mag den KaSi, weil er klare, einfache Formen Winter liegt verneine ich, und sie hoppst weiter
hat und irgendwie so gar nicht aggressiv wirkt. rastlos auf dem sprungfedergepolsterten Sofa-

Riicksitz. Ich gucke auf das zeitlose Armaturen-
brett, umfasse das diinne Bakkelit-Lenkrad und
stelle mir aufgewtihlt wieder einmal mehr die
Frage, warum ich dieses Auto nicht ans Licht hole
und im Alltag bewege? Fiir das H-Kennzeichen be-
darf es nicht viel, ein paar fachmannisch ge-
schweif3te kleine Bleche im Unterboden, neue
Bremssittel vorn und Zylinder hinten, eine nach-
gefertigte Vergaserfufldichtung und eine liebevolle
Uberarbeitung des Innenraums. Das war’s. Kosten:
keine 300 Euro.

: ,&\“ ;

wenn es gestern gewesen ware

“Papa, fahren wir damit am Wochenende wieder in
die Schwimmhalle?” Die Schlagworte abgemeldet,
Rostlocher, defekte Bremsenund H-Kennzeichen
baue ich in einen fiir 8-jahrige Madchen verstiand-
lichen Satz ein und ernte ein enttiuschtes Seufzen.

-.._;-"“”’!-’-Wﬂﬂ [ I

V

I ‘ ’ Alte Plane mit alten Karten

Fragen Sie den Frosch. Dieses auflergewchnliche
Fahrzeug hat besseres verdient als einen dunklen
Platz in einer (immerhin trockenen) Garage, zuge-
miillt unter Kartons, Ersatzteilen und Wohlstands-
abfillen. Zumal ein Historisches Kennzeichen
weniger kostet als ein Stellplatz in der Innenstadt
von Kiel. Es ist diese sich heimlich einschleichende,
trage Miihle in der arbeitenden Bevolkerung, die
bremst. Sie kommen miide nach Hause und ver-
_ nachlassigen Thre Kinder, oder Thre Freundin, oder
; |“ *'Tr' Thre Freunde — Couchpotatoe vorprogrammiert.

F-Freud_@'der Vergangenheit Nach der Arbeit noch joggen? Tz, ich bitte Sie.
' Abends noch an einem alten Autoschrauben? JA.

Haaaallooooo jiingste Vergangenheit! Ich muss Denn aus dem Alter der Vernachlassigungen bin
Papa mal wieder anrufen. Im Fond liegen der ich inzwischen raus. Kinder, Freundin, Freunde,
Frosch, das orange 70er Hékelkissen und der Shell Haus, Arbeit — wenn man dem Tag erst einmal bei-
Atlas von 1973. Sie 6ffnet frohlich “ihre” Tiir, sieht gebracht hat, dass er gefilligst 28 Stunden zur Ver-
die hintere Leuchte angehen und gesellt sich dazu. figung stellt, geht das! Glauben Sie mir. Und geben
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Sie der abendlichen Rumhingerei keine Chance,
viel zu schnell fangen Sie an, das Feierabendbier-
chen zu brauchen und entschuldigen sich fiir die
Vorabendserien mit einem gemurmelten “ich will
ja wissen wie’s weitergeht...”. Nix! Atlas her. Plan
machen. Ich will dieses Auto fahren!

Die Kieler Woche beginnt. Org hat in der Werkstatt
noch den Mustang stehen, wird ihn aber vorlaufig
auslagern. Es miissen noch viele Teile bestellt wer-
den, aber das ist eine andere Geschichte. Neben
meinem Granada steht da noch die “Gottin” aus
Frankreich, die ist aber fast fertig. Der Sattler macht
momentan das Gestiihl klar, und dann hat zumin-
dest Org seinen Klassiker der 70er auf der Straf3e.
Das bedeutet? — In rund drei Wochen wandert der
K 70 in unser Schrauberparadies und wird auf sein
H-Kennzeichenvorbereitet. Am Wochenende be-
stelle ich die kaputten Ersatzteile. Mein Tochter-
chen freut sich, erstens weil sie den Frosch
wiedergefunden hat, zweitens, weil wir bald wieder
mit diesem lustigen, hellen, gerdumigen und un-
komplizierten Auto fahren werden. “Kann ich den
dann vielleicht haben, wenn ich Fiihrerschein
mache...?” Mal sehen. Vermutlich gibt es kompa-
tiblere Einsteigermodelle. Aber seien Sie mal ehr-
lich: Die Richtung stimmt, oder? Irgend etwas habe
ich in der Erziehung wohl richtig gemacht.

Los, committen Sie sich endlich — Sie haben doch
auch die Nase voll von europiischen Designautos
mit blasigen Scheinwerfern, schwiilstigen Riick-
lichtern, einer Heckscheibe weit iiber dem Horizont
und einem engen Interieur voller grauem Plastik
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und Elektroschrott. Warum nicht ein richtiges
AUTO fahren, was unsere Kinder auch wiederer-
kennen? Bei Fixkosten von 480,- Euro im Jahr,
Steuern und Versicherung. Na? Werden Sie nach-

denklich?
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AUS DER PRESSE =~

... und noch ein Fundstiick aus dem Internet.

Dieses Mal aus
der Onlineausgabe des HANDELSBLATT

Auch wenn es doch irgendwie riihrt, dass dieser
Artikel ausgerechnet im Handelsblatt, noch dazu
als Oldtimer-Fahrbericht zu finden ist, so ent-
puppt sich die Berichterstattung leider doch mal

OLDTIMER-FAHRBERICHT: VOLKSWAGEN K70

Einfach unscheinbar

Kann es einen exotischen Volkswagen-Oldtimer geben, der auch
noch zum erschwinglichen Tarif auf Interessenten wartet? Na
Kklar, der K70 ist genau so ein Modell. Wir waren mit ihm
unterwegs.

Volkswagen K70

Zwei schrége Elsen und ein Biedermann: Was will uns der Werber mit diesem Bild sagen? Ganz klar:
Der K70 ist ein unaufflliger Typ zum Anlehnen. (Foto: VW)

Es war fast wie eine kleine Revolution, als der K70 im Herbst 1970 als
erster Volkswagen mit Frontmotor und Wasserkiihlung vorgestellt

wurde. Und eigentlich war er ja auch gar kein VW, denn die Stufenheck-
Limousine wurde von NSU entwickelt und als kleinerer Bruder des
‘Wankel-Modells Ro80 geplant. Aber es kam eben anders: Als NSU und
die schon damals zum Volkswagen-Konzern gehdérende Auto Union
GmbH fusionierten, libernahmen die damals angeschlagenen
Wolfsburger den fertig entwickelten K70 und integrierten ihn in das
Verkaufsprogramm - ein Vertrieb unter dem Label NSU hat gar nicht erst
stattgefunden.

Chronik:VW K70

1970 Die NSU- i wird als K70

1971 Der K70 bekommt neue StoRstangen (vom Audi 100)

1972 Verbesserung der Bremsen-Kiihlung sowie geénderte Motorhaube zwecks besserer
Aerodynamik

1973 Das 100 PS starke Topmodell wird eingefiihrt

1975:  Die Baureihe lauft nach Giber 211.000 Exemplaren aus

Auf diese Weise kam der Konzern, der bis dato hauptsdchlich einen Bus,
den Kifer, den beriihmten Karmann-Ghia sowie den im Volksmund
Nasenbir getauften Typ 4 in der Preisliste fiihrte, an eine Offerte mit
wegweisendem Antriebskonzept. Auch in puncto Design zeigte die
frontgetriebene Limousine mit schlichten, akkurat gezeichneten Linien
neue Wege auf. Die kantigen Enden vorn (je nach Modell mit sportiven
Doppelscheinwerfern) und hinten verleihen der Karosse eine zeitlose
Moderne, die sie sich bis heute - wohlgemerkt 45 Jahre nach der ersten
Auslieferung - bewahrt hat.

Es gab ihn sogar mit Rallyestreifen

Nach einer Ausfahrt mit der 75 PS starken Basisversion lassen sich dem K70 problemiose
Fahreigenschaften bescheinigen. (Foto: VW)

wieder als schlechte Recherche... wie so oft, wenn
junge Redakteure entweder keine Lust auf oder
kein Interesse an Wahrheit, Realitit und Technik
hatten. Hitten sie mal jemanden gefragt, der sich
damit auskennt.

Wo genau haben sie denn versagt?

Fehler schon gefunden?

Apropos Moderne: Nach einer kurzen Ausfahrt mit der 55 kW/75 PS
starken Basisversion des K70 lassen sich ihm problemlose
Fahreigenschaften bescheinigen. Doch erst einmal muss der betagte 1,6-
Liter mit Solex-Vergaser anspringen. Das Exemplar von der
Oberhausener Cardoc Autoklinik hat offenbar etwas gestanden und
verlangt beim Kaltstart nach fettem Benzin-Luftgemisch. Ein paar
Verschlucker leistet sich die NSU-Eigenentwicklung, bis sie nach
wenigen Kilometern aber stabil lduft. Untermotorisiert ist der
Mittelkldssler nicht - aber bei Oldies legt man ohnehin andere Mafstdbe
an. Wenig Eigengewicht und eine kurze Ubersetzung lassen die
Limousine noch halbwegs spritzig wirken. Und die 16 Sekunden von O
auf 100 wirken in der Praxis nicht so schlimm wie sie klingen. Es ist ja
auch alles etwas lauter und rappeliger.

Fahren bedeutet hier natiirlich
schon etwas Arbeit, auch wenn
die recht locker von der Hand
geht. Aufler, man ist in einem
‘Wendehammer gelandet, der ein
paar Ziige erfordert, um den K70
zu drehen: Dann ist Bizeps
gefordert, denn selbst der Kranz

eines Eintonners will sich ohne

Servounterstiitzung nicht so
einfach bewegen lassen.

Wieder in Fahrt, lebt es sich leicht im K70. Der Geradeauslauf geht in
Ordnung, und der Wahl-Wolfsburger mit den 165er-
Asphalttrennscheiben witscht fiir seine Verhéltnisse gar recht behdnde
durch die Kurve. Auch verzogert er gut - vorn spendierten ihm die
Techniker innenliegende Scheiben, und die hinteren Trommeln weisen
wenigstens warmeabfiihrende Rippen auf, wenn es dort schon keine
Scheiben gibt.

Das manuelle Viergang-Getriebe schaltet sich ein wenig knochig, doch
das sei der betagten Limousine verziehen - mit der kérglichen
Grundausfiihrung will man schlieRlich keine Rennen gewinnen.
Immerhin benimmt sich der Benziner manierlich, so dass von einem
Quéntchen Komfort die Rede sein darf, zumindest im Kontext
betrachtet.

Wurde nicht so oft "geliked"

Heute gehort der K70 zu den Hinguckern, denn er ist eine seltene Erscheinung. Das war er sogar
schon zu Neuzeiten, denn zum Massenmobil hat ihm immer die Kundschaft gefehit. (Foto: VW)

Volkswagen K70 - Technische Daten:

Mittelklasse-Limousine, Ldnge: 4,47 Meter, Breite: 1,66 Meter, Hohe: 1,47
Meter, Radstand: 2,69 Meter. Motor: 1,6--Reihenvierzylinder-Otto, 55
kW/75 PS, maximales Drehmoment: 123 Nm bei 3.500 U/min, Vmax 148
km/h, Beschleunigung: O - 100 km/h in 16,0 Sek.; Ehemaliger Neupreis
(1973): ab10.630 DM.

Heutiger Marktpreis nach Classic Data: Note 1: 7.800 Euro; Note 2:
5.200 Euro; Note 3: 2.900 Euro.

Ersatzteilpreise: Kraftstoffpumpe: etwa 130 Euro; Anlasser: etwa 170
Euro; Endschallddmpfer: ab 105 Euro
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Nicht zum ersten Mal: Volkswagen behandelt uns stiefmutterlich

Nach aussen mag sich der Volkswagenkonzern ja
grofspurig fiir die Besitzer klassischer Fahrzeuge
einsetzen - in Wahrheit schert er sich einen Dreck
um seine automobilen Ahnen. Genau das ist uns
jetzt erneut wieder schmerzlich bewusst geworden.

In der Vorgeschichte fand unser Teilewart Mario
Thimm heraus, dass der Konzern eine Braun-
schweiger Eventagentur mit der Organisation fiir
das 45. Jubildaum des Werkes Salzgitter (am 5. Juli
2015) beauftragt hatte.

Daher kontaktierte Mario diese per eMail und
teilte mit, dass sich der Club aufgrund des Jubila-
ums entschlossen habe, dort zu erscheinen. Er lief3
den Veranstalter gleichfalls wissen, dass wir plan-
ten, unsere Jahreshauptversammlung im Dunst-
kreis der VW-Veranstaltung abzuhalten. Dazu bat
er hoflich um ein giinstiges oder gar kostenloses
Tagungshotel.

Doch die Antwort der beauftragten Firma hitte
nicht despektierlicher ausfallen konnen:

man habe von dem Auftraggeber (VW) ein ,ge-
wisses Budget fiir die Veranstaltung erhalten”. Die
durch unseren Wunsch entstehenden Kosten
,wiirden nicht mehr in diesen finanziellen Rah-
men passen”.

Obendrein teilt man uns mit, dass durch ,einige
Stationen der Fachbereiche von Volkswagen, er-
hohte Platzprobleme auf dem eingegrenzten Werk
entstehen”, weshalb man uns ,keine Automeile
wie beim 40. Jubilium zur Verfiigung stellen
kann”.

Und dann wortwortlich: , Volkswagen wiirde sich
natiirlich trotzdem freuen, einige Gesichter Thres
Clubs im Juli begriifien zu diirfen, allerdings wiir-
den sie eine groflere Teilnahme Thres Clubs eher
wieder zum 50. Jubildum einplanen.”

Diese Formulierung ldsst keinen Zweifel: man will
uns nicht beim 45. Jubildum in Salzgitter sehen.
Angesichts der deutlich spiirbaren Arroganz - die
ja nicht neu ist! - verscherzt es sich Volkswagen
erneut und nachhaltig bei uns Fahrern und Besit-
zern klassischer Fahrzeuge.
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Andreas Kernke

Schon 1971 bezeichnete der ,STERN” den K 70
als ,Der geschenkte Gaul” und die ,Markt” titu-
lierte ihn als ,Schwibisches Stiefkind”. In Wahr-
heit hat Volkswagen dem K 70 jedoch sehr viel zu
verdanken. Kundige Fachleute munkeln schliefslich
sogar, dass dieses Fahrzeug und sein zukunftswei-
sendes Konzept den Konzern damals vor dem be-
vorstehenden Untergang rettete.

Doch angesicht gieriger Profit- und Expansionsge-
danken der Generationen von VW-Menschen, ist
weder Dankbarkeit noch das Wissen um die Sache
an sich geblieben. Selbst die eigentliche Schliissel-
rolle des K 70, als Beginn einer neuen Epoche
(Frontantrieb, Wasserkiihlung), wird durch igno-
rante Schreiberlinge oftmals gar dem Golf und
Passat zugeschrieben.

Es scheint so, als ob auch wir dieser Dummbheit
machtlos gegentiber stehen. Vielleicht ist es ganz
gut, dass wir deswegen wenig mit dem VW-Mut-
terhaus zu tun haben,weil wir gliicklicherweise
einstmals die gesamten K 70-Lagerbestinde tiber-
nommen haben.

Vielleicht ist aber auch genau DAS der Grund,
warum VW heute kein Interesse an uns zeigt: was
konnen sie an uns schon noch verdienen?

So werden wir also einen anderen Termin und Ver-
anstaltungsort fiir unsere diesjahrige Jahreshaupt-
versammlung finden miissen. Die Mitglieder
werden frithzeitig dartiber informiert.

*xxkxEE*IN LETZTER SEKUNDE******

*** ENDLICH! Aus Classic-Parts-Kreisen
sickerte Ende April durch, dass die Pro-
duktion neuer K 70-Scheibendichtungen
kurz bevor steht.***

***Desweiteren ist unser Teilewart Gber
VW an K 70-Ersatzteilen aus einem Con-
tainer aus Paraguay.

Um den Umfang dieser Ersatzteile erfas-
sen zu kénnen, erwarten wir eine Teile-
liste und auch Preisvorstellungen.***
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TE=Er¥ MARKTPLATZ

Fir Anzeigenaufnahme (auch Nichtmitglieder):

SFO - POST

Ingo Menker, Goethestr.19a, 46514 Schermbeck, Tel.: 02853/448037 eMail: ingo.menker@freenet.de Bitte
beachten: auch unter der Rubrik »Flohmarkt« auf unserer Club-Homepage www.k70-club.de sind ebenfalls

Kleinanzeigen zu finden!

VW K 70, £z 12/1972, 76.000 km, 75 PS, te-

xasgelb. Da meint man, es gabe keine gut erhalte-
nen K 70 mehr oder sie befidnden sich alle fest in
Sammlerhand. Die meisten Autokdufer entschieden
sich fiir Ford oder Opel, den VW- Fahrern war so-
wieso alles ungeheuer was nicht luftgekiihlt war.
Nicht so der "alte Bjorn" aus der Stockholmer Vor-
stadt Tyreso. Er entschied sich fiir den exotischen K
70! Ich glaube, der musste sich Einiges anhoren.
Aber er sorgte gut fiir seinen K 70. Hohlraumver-
siegelung von Anfang an, den Unterboden gegen
Rost behandelt. Das waren die Mittel, dem K 70 die
Chance auf ein langes Leben zu geben. Und es ist,
wie man sieht, gut gelungen! Der Innenraum ist
sauber und ohne Beschiddigungen. Kofferraum und
Motorraum sind sauber und ohne Rost. Chrom und
Lack sind in sehr gutem Zustand. Die Kilomter sind
der abgelesene Tachostand. Wobei mir der letzte Be-
sitzer versichert hat, das es die Originallaufleistung
ist. Aufgrund des Gesamtzustandes durchaus glaub-
haft. Vor Verkauf werden TUV und H-Kennzeichen
neu erstellt. Bei Interesse rufen Sie mich doch ein-
fach an und wir vereinbaren einen Besichtigungs-
termin in meiner Halle in Barntrup an der B1 Ecke
B66 direkt hinter der WESTFALEN- Tankstelle.. --
www.witgrefe-

BITTE KEINE E-MAILS--
klassik.de

7.600,- EUR

Michael Witgrefe
Mittelstr. 17
32683 Barntrup
0173 6782379

SUCHE

VW K70 LS 1.8 mit originalem Stahlkurbeldach.
Alles anbieten!

Walti aus CH-6052 Hergiswil / NW
vw.walti@bluewin.ch
+41764925237

Verkaufe eine komplette schwarze Lederausstat-
tung im guten Zustand.

Am liebsten wiirde ich gegen eine in beige-velour
tauschen.

Karroserieteile aus meinem Schlachtwagen kann
sich jeder gerne austrennen und mitnehmen. Ist lei-
der im gesamten nicht rettbar.

Tobias aus Kassel
Tel. 017683406106

VW K 70 LS, £z 02/1975, 125.500 km, 74

kW (100 PS), rot, Anhéngerkupplung, LM-Felgen
Fahrzeug seit Januar 1986 abgemeldet. Viele Teile
vorhanden. Es wird nur alles zusammen verkauft.

2.499,- EUR

Autohandel-Abraham
Auf den Geeren 2
59469 Ense-Hoingen, Deutschland

0170 4453299
02924 8784218
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-
ol VW K 70 Scheinenfund vollverspoilert
Preis: 350 € 3

Wa5|s Ietze Pre|s7

WW K TD vollverspoilert, zum Au achten , als Teiletrager cder Herr Blechsubsta I
o

Unser Auto.

1. Internationaler K70-Club e.V.
www.k70-club.de




