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IMBRESSUM

VORSTAND

1. VORSITZENDER
RALF KNISPEL
Haldener Str. 213 « 58095 Hagen
Telefon: +49 (0) 15 23 27 35 34 1 « eMail: ralf.knispel@k70-club.de

2. VORSITZENDER
ToBIAS KONIG
Am Vogelsang 5 « 34305 Niedenstein
Telefon: +49 (0) 17 37 27 85 29 « eMail: tobias.koenig@k70-club.de

3. VORSITZENDER
ALEXIS EMMERICH
Potstiege 3b 48161 Miinster
eMail: alexis.emmerich@k70-club.de

4. VORSITZENDER, SCHRIFTFUHRER
BENJAMIN ARNOLD

Im Héllenstein 2 « 69124 Heidelberg

eMail: benjamin.arnold@k70-club.de

5. VORSITZENDER, KASSENWART UND MITGLIEDERADRESSENVERWALTUNG
ANDREAS FAULHABER

& Konrad-Adenauer-Ring 42 « 38159 Vechelde

Telefon: +49 (0) 53 02 64 67 * eMail: kassenwart@k70-club.de

VERANSTALTUNGEN

26. bis 29. Mai 2022: Clubtreffen mit JHV der K 70-Freunde

in D-64720 Michelstadt, Parkhotel 1970,

Ansprechpartner: Dettmer Mager

36. Pfingsttreffen des 1. int. K 70-Clubs

in/lum Porta Westfalica. Ansprechpartner:

Andreas Kernke oder Peter Rodenberg,

akernke@gmx.de oder peter@rodenberg.name

9. bis 12. Juni 2022: 40. int. NSU-Treffen in D-79348 Freiamt im

Breisgau, Motorsport Racing Team Freiamt e.V.,

www.nsu-2022.de

JHV und Ausfahrt des 1. int. K 70-Clubs

im Groraum Frankfurt. Ansprechpartner:

Markus Retz, markus.retz@arcor.de

27. bis 29. Mai 2023: 37. Pfingsttreffen des int. K 70-Clubs
in A-3370 Ybbs/Donau, Wachau,
Ansprechpartner: Hans Wagner

18. bis 20. Mai 2024: 38. Pfingsttreffen des 1. int. K 70-Clubs in

der Region Eichsfeld, Thirringen, Ansprechpartner:

Waldemar Mdiller, m-konstruktion@t-online.de

39. Pfingsttreffen des 1. int. K 70-Clubs

in der Schweiz 5

4. bis 6. Juni 2022:

10./11. Sept. 2022:

7. bis 9. Juni 2025:
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USTERE AUSSICHTEN

TEXT: ANDREAS KERNKE

hne Frage spielen sich kaum 1.000 Kilometer dstlich von uns

hochst dramatische Szenen ab. Es scheint so, als ob ein of-

fensichtlich wahnsinnig gewordener Prasident (Wladimir Pu-

tin) plotzlich in einen Blutrausch verfallen ist und jenseits aller
Menschlichkeit die Urkraine dem Erdboden gleichzumachen versucht. Daflr
scheint ihm jedes Mittel recht zu sein. Mit Besinnung und Vernunft scheint
ihm niemand beikommen zu kénnen. Der Rest der Welt steht ziemlich betrof-
fen, hilflos und starr vor Schreck vor dem Massaker, das der aul3er Kontrolle
geratene Kriegstreiber in diesem europaischen Krieg veranstaltet.

Kurzfristig canceln viele Unternehmen ihre Geschaftsbeziehungen zu
Russland. Staatlicherseits unternimmt man MaRnahmen, den FinanzfluR in
Richtung RufB3land so gut wie moéglich einzudammen. Ob diese Vorkehrungen
wirklich den gewulinschten Erfolg haben, bleibt natirlich abzuwarten.

Leider ist Russland fiir uns Deutsche einer der wichtigsten Lieferanten fiir
Erdol und Erdgas: russisches Gas heizt unsere Wohnungen, russisches Erd-
0l sorgt fir unsere Mobilitat. Viel zu spat will unsere Politik wahrhaben, dass
es ein folgenschwerer Fehler war, sich tiber Jahrzehnte im groRen Stil von
Russland abhangig gemacht zu haben. Uns sind die Hdnde gebunden. Und
RufBlland nutzt diese Abhangigkeit nun erpresserisch, dreist und eiskalt aus.

Welche Auswirkungen diese Situation nun mitbringt, erkennen wir K 70-Fahrer
u.a. beim Tanken. So teuer war der Sprit in den Tanks unserer Autos noch nie!
1970 kostete ein Liter Benzin durchschnittlich etwa 30 Cent.
1974 waren es durchschnittlich 45 Cent,

Im Februar 2022 kostete der Liter durchschnittlich rund 180 Cent,
also etwa sechs Mal soviel wie 1970 oder vier Mal soviel wie 1974.

UND BIS 2030 soLL DER PREIS DANN NOCHMAL UM 46 CENT STEIGEN!

Googelt man nach dem Grund der Verteuerungen, bekommt man natirlich
den Krieg in der Ukraine zur Antwort. Friher war es wahlweise auch mal der
Anfang oder das Ende der Ferien, das schone Wetter, das schlechte Wetter,
Ostern, Pfingsten oder Weihnachten... oder einfach nur, weil es abends uber-
raschenderweise dunkel wird - um perfide Griinde zum Abkassieren war die
Mineraldindustrie noch nie verlegen. Zuletzt war es schlieRlich die hohe
Mineralodlsteuer - die jetzt ja in Energiesteuer umfirmiert wurde.

1970 waren das fiir Benzin ca. 20 Cent/Liter,

1974 waren es ca. 23 Cent/Liter.

2022 sind es ca. 65,5 Cent/Liter.

Angesichts solcher Preisentwicklungen bewahrheitet sich wohl leider die
Aussage, dass der Autofahrer die Melkkuh der Nation ist.

Wenn es denn tatsachlich wegen dem Ukraine-Krieg zu einer Energie-
(Sprit-) Krise kommt, ware es doch eigentlich mal héchste Eisenbahn, sich
ernsthaft Gber eine alternative (und regenerative) Energie Gedanken zu
machen. Zum Beispiel eFuels. Als ob ich es ahnte, dass dieses Thema bald
heil® werden kdnnte, hatte ich bereits in der letzten Ausgabe angefangen,
mich diesem Thema zu widmen. Ganz ehrlich - ich sehe in den eFuels
eine wirkliche Chance auf eine Zukunft fiir unsere K 70.

Haltet den K 70 stur in der Spur und bleibt munter! I
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Ralf Knispel
1. Vorsitzender des 1. int. K 70 Club e.V.

Haldener Str. 213
58095 Hagen

Mobil: +49 (0) 152 32735341
eMail: ralf knispel@web.de

Heidelberg, den 26.04.2022
Einladung

zur gesetzlich vorgeschriebenen

Jahreshauptversammiung

der eingetretenen Mitglieder des

1. internationalen K 70 Club e.V.
am Samstag, den 10.09.2021 um 17:00 Uhr im

Darmstddter Hof
An der Walkmiihle 1
60437 Frankfurt am Main - Nieder Eschbach
Tel: 0 69-509 109 0
E-Mail: post@hoteldarmstaedterhof-frankfurt.de

Tagesordnung:

. BegriBung und Feststellung der Beschlussfahigkeit

. Wahl einer Wahlleiterin / eines Wabhlleiters

. Bericht des Vorstandes

. Bericht des Kassenwartes zum Geschaftsjahr 2021

. Vorstellung des Haushaltsplanes 2022 durch den Kassenwart
. Bericht der Kassenprifer zum Geschaftsjahr 2021

. Entlastung des Vorstandes fiir das Geschaftsjahr 2021

. Genehmigung des Haushaltsplanes 2022

. Wahlen

10. Antrage, Verschiedenes, Veranstaltungen

O 00 N OO U1 b W N B

Antrage konnen vorab an den Vorstand gerichtet werden oder zum Zeitpunkt des
Tagesordnungspunktes eingebracht werden.

Fir den Vorstand

l.-/’(';';n;,k o /{/j(//

Benjamin Arnold
-Schriftwart im 1. inter. K70Club e.V.-



igentlich stobere ich nur in den On-

line-Angeboten von eBay-Kleinanzeigen.

Durch Zufall fallen mir diverse K 70-Teile

auf. Angeboten wird u.a. ein komplettes
auBeres Schwellerblech, ein Satz Stahifelgen, ein
Satz Fuchsfelgen, allerdings vom Ro 80... obwohl...
fiir 200,- Euro?... das interessiert mich. Vom Verkau-
fer erbitte ich ein paar Fotos von den Felgen.

Wenig spater erhalte ich von Wim, einem Belgier, die gewiinsch-
ten Bilder der Alufelgen. Beim Betrachten wird mir klar, dass ich
fur 200,- Euro wohl kaum neuwertige Ware erwarten kann. Ein
halbes Jahrhundert hat nattrlich auch an diesen Felgen deutliche
Spuren hinterlassen. Denn speziell eine Felge hat es wohl beim
Anfahren an einen Bordstein besonders hart getroffen. Ihr Fel-
genrand ist rundum mit (iblen Schrammen (ibersaht, selbst weiter
zur Mitte hin hat der Bordstein tiefe Eindriicke hinterlassen. Ich
empfinde diesen Zustand als ziemlich grenzwertig.

Deshalb versuche ich noch am Preis zu drehen, nérgele
zudem noch ein bisschen Uber die fehlenden Narbende-
ckel. Der Verkaufer schreibt mir, dass er am Preis leider
nichts mehr &ndern kann, aber einen Satz Narbendeckel
dazu gibt. AuRerdem schickt er mir ein Bild von Alufelgen
an seinem eigenen Ro 80 (s. nachstes Foto) und erklart,
dass diese vor ihrer Restauration ahnlich schlimm aussa-
hen. Er verspricht, dass sich die fiir mich interessanten
Felgen mit entsprechender Arbeit wieder verninftig her-
richten lassen, dass sie also definitiv nicht tot seien.

. bis meine Felgen auch so au. _~ )

g/bt es wohl noch Einiges zu tur

Na gut! So soll es denn sein - ich nehme sie. Nach
einigem Hin und Her vereinbaren wir die Abholung bei
Bezahlung vor Ort. Ich muss dazu nach Herentals in Bel-
gien. Wim erzahlt, dass er noch sehr viele weitere

K 70-Teile loswerden will - ein ganzes Lager mit meh-
reren Motoren, Getrieben und einem umfassenden
Teilekonvolut. Méglicherweise ist dieser Fundus ein Fall
fur unseren K 70 Club - ich gebe Wim die eMailadresse
unseres Teilewarts Mario Thimm. Von friher kennt Wim
noch den ehemaligen Vorsitzenden des Clubvorstands,
Ingo Menker. Der Deal geht wohl zu einem vernlinftigen
Preis klar, denn:

Tage spater lese ich in der Whatsapp-Gruppe des Clubs,
dass sich eine Delegation zur Abholung der belgischen
Sammlung aufmachen will. Ich schreibe in die Runde,
dass auch ich zufalligerweise vor Ort sein werde. Da-
raufhin wird die Abholung auf den Termin meiner Fel-
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genabholung gelegt - ich werde auch fiir das Laden der
Motoren und Getriebe in Kruibeke, wenige Kilometer
aullerhalb Antwerpens eingeplant.

Unser dritter Vorsitzender, Alexis Emmerich, meldet

sich bei mir. Wir vereinbaren, dass ich ihn am Tag der
Abholung auf dem Weg nach Belgien in Minster abhole
und mitnehme. Paralell dazu fahrt Andreas Faulhaber
mit seinem Bulli und einem Anhanger aus Vechelde bei
Peine. Ingo Menker kommt nicht nach Kruibeke, will aber
in Herentals dabei sein.

Das Rdumungskommando in Kruibeke

Bis Kruibeke, kurz hinter Antwerpen, lege ich an jenem

Sonntag 420 Kilometer zurilick. Als Alexis und ich dort in
einem Hinterhof ankommen, ist Andreas gerademal ein
paar Minuten vor Ort. Gemeinsam sichten wir alles das,
was aufgeladen werden muss.

Dabei begutachten wir mehrere Motoren und Achs-
antrieb/Getriebekombinationen. Grundsatzlich ist die
Getriebelbersetzung aller K 70 identisch. Lediglich der
Achsantrieb - das Differential - kann sich durch seine
Ubersetzung unterscheiden. Explizit suchen wir daher

B 8y \ . o d
Das Motorenkonvolut (hinten) und Differenzial/Getriebe-
Kombinationen (vorne).
nach dem Getriebecode ,KC*. Dieser bedeutet eine
geringere Motordrehzahl bei gleicher Geschwindigkeit.
Werksseitig wurde diese Kombination nur in spate
K 70LS eingebaut. Doch der Getriebecode scheint nicht
Nicht alle Gelfiebe sind mit= |1
Kennziffern'versehen - wir miissern
im alten Olgammel herut ¥

LR T erwgie T

aF  Tw . .
Weil wir uns nicht sicher sind, nehmen wir am Ende alles mit.
Besser haben als brauchen!

immer an der gleichen Stelle unter der Verbindung
zwischen Getriebe und Differenzial eingestanzt zu sein.
Auch mehrere Telefonate mit kompetenten Clubmitglie-
dern bringen keine Klarung - daher nehmen wir schlief3-
lich alle Motoren und Getriebe mit.

In einer Halle lagern auch noch diverse K 70-Teile - auch
sie werden auf den Anhanger geladen. Aufierdem werden
wir gebeten, zehn Ro 80-Getriebe/-Achsantrieb-Kombi-
nationen nach Herentals mitzunehmen. Auch sie landen
auf dem Anhanger. Den ebenfalls gewilinschten Transport
eines Radios (in der GroRe eines Kiihlschranks) und
zweier ca. 2 m? grofder Ofenplatten missen wir aus Ge-
wichtsgriinden leider ablehnen - was dem anwesenden
belgischen Eigner des Gelandes und der Halle tber-
haupt nicht gefallt. Als Andreas eine alte Holzkiste (ca.
50x20x20cm) von einem Brennholzstapel nimmt und zur
besseren Ladungssicherung mittels Verzurrgurt zwischen
den Getrieben positioniert, will der trotzige Hausherr allen
Ernstes 2,- Euro fur die alte Holzbox haben. Er kénne es
nicht verstehen, dass Radio und Ofenplatten keinen Platz
mehr haben, so eine olle Holzkiste aber schon.

Diverse K 70-Kleinteile miissen auch mit...

Die alte Holzkiste bleibt folglich in Kruibeke. Wir merken
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lerentals transP®rtiert werden.

Wenn's schwer wird, muss mehr
Druck ‘atif die Reifen

In ."e_r_‘e;;ftal-é' -begrﬁﬁt Uns ein’'K.70 vor der Halle

uns kopfschittelnd dieses Bild eines eigenartigen Bel-
giers und treten unvermittelt und abschiedslos unsere
Reise ins etwa 56 Kilometer 6stlicher gelegene Herentals
an.

Dort empfangt uns Ingo Menker sowie auch Wim (mein
ursprunglicher Kontakt zu den Fuchsfelgen) und eini-
ge weitere Belgier, die offenbar Ro 80-Teile in einem
Showraum sortieren.

Erstes Etappenziel erreicht: Ziel meiner Reise war es ja urpriinglich
vier Alufelgen vom NSU Ro 80 abzuholen.
Diese Aufgabe ist hiermit erfiillt. Nun folgt Teil zwei.

Nebenan steht im Eingangsbereich einer Halle (die u.a.

Andreas Faulhaber bei der Bergung ... Alexis Emmerich bringt eine
eines belgischen K 70-Hecks... belgische K 70-Front

auch mit alten Fahrzeugen und einer Yacht gefiillt ist) der
uns interessierende K 70-Fundus. Durch diesen arbeiten
wir uns in den nachsten Stunden durch. Die Teile werden
strikt nach wertvoll und wertlos sortiert. Die Kriterien fir
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diese Unterscheidungen stammen aus einem Telefonat
mit unserem Teilewart Mario Thimm. Im Ausschuss, der
in vielen Fallen direkt entsorgt wird, finden die Anwesen-
den auch noch das eine oder andere Ersatzteil fir den
eigenen Gebrauch. Beim vorherigen Ausladen der

Ro 80-Getriebe vom Anhanger erfahren wir sehr erstaunt,

dass den durch uns erfolgten Transport aus Kruibeke hier
niemand verfugt hatte. Eine Tatsache, die das norgelige
Verhalten des Kruibekers noch etwas seltsamer erschei-
nen lasst.

Als es zu dammern beginnt, ist der Anhanger und
Andreas’ Bulli voll. Andreas wird heute bei Wim tber-
nachten, wir machen uns hingegen direkt auf die

364 Kilometer lange Rickreise. Kurz vor Mitternacht gilt
diese Mission auch fiir mich als erfolgreich beendet.

Drei Stunden braucht die Crew in Winsen am nachsten
Tag zum Abladen der Beute. Rundum eine gelungene
Aktion!




TEXT UND FOTOS: RUPERT ZEH

als dieses Lied eines begeisterten Autofah-
rers die Charts eroberte.

. vor 40 Jahren war ,,Ich will SpaB* der Num-
mer 1-Hit von Markus. Es war im Juni 1982

Die zweite Halfte des Satzes kennt auch jeder: ,Scheil3-
egal, es wir schon gehn. Ich will SpaR, ich will Spaf...!*

Wenn man jetzt die DM in Euro umrechnen wirde, ware
man bei 1,55 € pro Liter Super. Damals waren 3,10 DM
utopisch, heute wirden wir uns tber 1,55 € freuen. Als
die Spritpreise Uber 2,- Euro gestiegen sind, hat das Au-
tofahren fur mich keinen richtigen Spafld mehr gemacht.
Ich fahre seitdem mehr mit meinem modernen Auto mit
7 Liter/100km Verbrauch und frage mich, ob das alles so
richtig ist. Ich kdnnte mir auch die 2,- € pro Liter leisten,
aber der furchtbare Krieg in der Ukraine und die damit
verbundene Energiepolitik, haben mich doch sehr beein-
druckt und nachdenklich gemacht.

Jetzt. an dieser Stelle mochte ich nicht ber den schreck-
lichen Krieg und das unermessliche Leid schreiben, dass

mich und alle von uns zu tiefst erschittert.

Ich habe mir die Frage gestellt, wie man die 2,- €
pro Liter Super einordnen kann? War der Sprit in
den letzten Jahren vielleicht zu glnstig?

Wie war das in den 70ziger Jahren als wir und
unsere Eltern mit dem K 70 gefahren sind? War
damals der Sprit wirklich billiger?

Die Frage nach der Entwicklung der Spritpreise
I&sst sich ganz einfach klaren. Das statistische
Bundesamt sammelt jedes Jahr akribisch Daten

zu den aktuellen Lebensumstanden. 1972, dem
Jahr in dem mein K70 gebaut wurde, kostete das
Benzin noch 35 Cent pro Liter. Anfang der achtziger
Jahre stieg der Spritpreis auf 80 Cent und im Jahr

2000 wurde die erste Schallmauer von 1,- € pro Liter

durchbrochen.

Geflhlt war Sprit schon immer teuer. Es gab fur
mich nur einen Zeitpunkt, vor gut eineinhalb Jahren,

Durchschnitticher Preis fir Superbenzin in Deutschland in den Jahren 1972 bis 2022

(Cent pro Liter)
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als Benzin und Diesel
gefuhlt richtig gunstig
waren. Damals Uber-
schwemmte Trump die
Weltmarkte mit billigem
Rohdl und an der Tank-
stelle sanken die Sprit-
preise kurzfristig auf ein
Rekordtief von ca. 1,-€
pro Liter.

Wenn man aber die

Frage nach teuer oder
billig beantworten will,
muss man sich die je-

RS orm LIS

Fotomontage: Andreas Kernke




weiligen Lebensumstande anschauen.

Ein erster guter Hinweise sind die durchschnittlichen
Einkommen in den entsprechenden Zeitrdumen. Das sta-
tische Bundesamt ermittelte 1972, dass das durchschnitt-
liche Monatseinkommen der Manner bei 792,- Euro und
der Frauen bei 502,- Euro lag.

Setzt man nun den Benzinpreis von 35 Cent/Liter, ei-
nem Durchschnittsverbrauch von 12L/100km und einer
Fahrleistung von 15.000km/Jahr ins Verhaltnis zum Ein-
kommen, ergibt sich eine erste Abschatzung. Fur diese
Fahrleistung musste eine Familie 630,- € Spritkosten im
Jahr bezahlen. Das heil’t, fast ein ganzes Monatsgehalt
ging fur Sprit drauf.

Viele von uns kénnen sich an diese Zeit noch gut erin-
nern. Jede Familie hatte nur ein Auto. Wenn zum Einkau-
fen in die neuen Supermarkte gefahren wurde, kam die
ganze Familie mit. Zu den Geburtstagen gab es immer
die garnierten Platten mit hartgekochten Eiern. Das Giril-
len wurde in Deutschland popular. Es wurde viel mehr auf
den Pfennig geschaut als heute.

Machen wir mal die gleiche Rechnung fiir heute: im Jahr
2021 verdiente der vollzeitbeschaftigte Mann durch-
schnittlich 4.402,- € pro Monat, die durchschnittliche

Frau 3.758,- € pro Monat. Nun macht sich naturlich jeder
Gedanken, ob er uber oder unter dem statistischen Mittel
liegt. Das ist immer so eine Sache mit der Statistik. Die
statistische Durchschnittstemperatur in Deutschland lag
2021 bei 9,1 Grad Celsius. Machen wir wieder die gleiche
Rechnung mit einem Durchschnittsverbrauch von 7,4 Li-
ter (Basis 2020), 15.000 Km/Jahr und 1,75 €/Liter (Basis
2021) kommt man auf Jahreskosten von 1.942,5 Euro
pro Jahr. Grob gesagt ist das ein halbes Monatseinkom-
men. Selbst bei einem Literpreis von 2,- €/Liter kommt
man mit Jahreskosten von 2.220 Euro immer noch auf
ein gutes halbes Monatseinkommen.

Erste Erkenntnis: 2,- Euro/Liter Super sind sehr viel,
aber verglichen mit den Einkommensverhaltnissen von
1972 geben wir nur die Halfte fiir den Sprit aus.

Sollten wir jetzt mit guten Gewissen den Sprit verbal-
lern? Die Antwort spare ich mir.

Nun sind ja die Spritpreise nur ein Teil der Mobilitatskos-
ten. Dazu habe ich eine schdne Tabelle aus der ,Auto
Motor Sport* von April 1971 gefunden.

Diese Zeitschrift berechnete damals fir 15 Kleinwagen
die Betriebskosten pro Km. Bei 10.000 km pro Jahr erga-
ben sich damals Kosten von 17 bis 20 Cent pro gefah-
renem Kilometer. Besonders aufféllig in der Tabelle fand
ich die hohen Kosten fur die Haftpflichtversicherung von
150,- bis 200 € pro Jahr. Vielleicht lag es an den vielen
Unfallen. Im Jahr 1970 gab es 21.332 Verkehrstote bei
einem vergleichsweise niedrigen Fahrzeugbestand von
20,8 Mio. Fahrzeugen.

Naturlich habe ich auch ein vergleichbares Bild fir aktuel-
le Betriebskosten von Kleinwagen gefunden.

Die 10 giinstigsten Kleinwagen

ADAC-Autokosten-Check

Aatomadel Kormverbrauch Kosten/Monat Mostenfkm  Preis

Dacia Sandero 5Ce 75 Aocess 5.2 1 Sugpeer 100 lem prod H550mt  E990C
Mitsubishi Space Slar 10 Diamant Edition A6 | Supes 00 km IME Hi0ent 90K
Lada Kalina L6 BV LPG Norma 86 | Fiistigoas 100 ke M TAent  W0MOE
SEAT Ibiza 1.0 MM 5.7 1 Super 100 kom i1 et 12990€
Ford Ka+ 15 100 Cool & Connect 3,7 I Diesel MO0 km 400 € 00t 138904
Terpota Yaris 10 A6 | Suped W00 km 4 € Mt  R790L
HILA Rtio L2 Attract 5.3 1 Super 100 lam 406 ¢ Si5Cent MESOC
Skoda Fabia 1.0 HP (ool Plus 57 | Super 100 kem dHE I300ent 139904
Misian Micra 16 T Vidgia P 521 Super 100 kem A5 EE20ent 13890
Hyundal (20 1.2 Pure 5.8 | Sugper 100 lam L1 At 12800€
Citroen C3 PureTech 68 Fel 49| Super 00 km 4B 4Gt 138404

i B 1 e | i i e | St 1 5300

Der ADAC hat im Marz 2019 11 Kleinwaren und deren
Betriebskosten untersucht. Hier kamen Betriebskosten
von 25 bis 33 Cent pro Kilometer als Ergebnis heraus.

Stellt man diese Betriebskostenentwicklung gegeniber,
so ist es doch erstaunlich wie wenig sich die Betriebskos-
ten bei Kleinwagen in 50 Jahren erhdht haben.

Zweite Erkenntnis: Das Autofahren mit einem Klein-
wagen ist bezogen auf unsere Einkommensverhaltnisse
deutlich giinstiger als in den 70ziger Jahren. Natiirlich
sind die Betriebskosten bei Mittelklassefahrzeugen er-
heblich hoher. Im Oktober 2021 kam der ADAC bei einem
Golf 1,51 TSI auf 50 Cent/km und beim Passat 1,5L TSI
auf 60 Cent pro km. Ausstattung und Komfort haben sich
bei den aktuellen Fahrzeugen deutlich weiterentwickelt.

< g

& g% 250 83 B3 s s e Ty E_, 3

Setfish=koeter 33 35 35C 85 80 83 2z 3 53 §2 B8 ;- 2 &3
| Listenpreis DM | 5261 | 5506 | 5783 | 4388 | 4597 | 5346 | 4696 | 5594 | 3730 | 3980 | 4460 | 4975 | 4950 | 4850 | 4345
| Kfz-Steuer om |1290.60{144.~ [129.60] 72— | 86.40|86.40 1156.20[129.60f 72~ [115.20[129.60| 86.40 | 86.40 |129.60{172.80
| Hafipflichtversicherung ca. DM | 362 | 362 | 437 | 303 | 362 | 382 | 362 | 362 | 251 | 303 | 362 | 437 | 362 | 362 | 362
Betriebskosten ja km Pt 11,7 (122|125 |102 106 | 115 | 11,2 | 122 | 108 | 11,3 | 11,6 | 115 | 103 | 11.0 | 11.7

Gesamtkosten® je km Pt

bei jdhdich 10000 km 391 | 403 | 420 | 348 | 365 | 29.0 | 380 | 409 | 340 | 359 | 381 | 39,2 | 37,3 | 38.2 | 395

| bei j@hrlich 20000 km 255 | 263 | 272 | 225 | 236 | 252 | 246 | 266 | 224 | 236 | 248 | 253 | 238 | 241 | 256
| bei jahrlich 30000 km 209 ) 216 | 223 1184 | 19.2 1 207 | 201 | 218 | 185 | 185 | 204 | 20.7 | 193 | 200 | 208
| bei jahrich 40000 km 186 | 193 | 199 [163 | 171 | 184 | 179 | 194 | 166 | 174 | 182 | 184 | 170 | 176 | 186
| bei jahrlich 50000 km 173 | 179 | 184 | 151 | 158 | 17.0 | 166 | 180 | 154 | 162 | 169 | 170 | 156 | 163 | 17.2

* mit Ahsehrathuna und Verrinsuna

LIRS T erupie T



SPRITRREIS:RHIVOSOPHIE

Mit einem modernen Auto ist es kein Problem 600 km am
Stuck zu fahren und man ist immer noch entspannt.

Ein Indiz dafiir ist auch die Leistung unserer Motoren.
1990 war die Durchschnittsleistung bei den Neuwagen
bei 92 PS, Anfang 2020 waren es schon 166 PS. Schaut
man sich das nun alles an, kommt man zum Schluss,
dass es uns heute deutlich besser geht als friiher.

Ist das aber wirklich so?

Egal wo man hinhért, die Unzufriedenheit ist gro3. Diese
Frage hat auch das Disseldorfer Institut fir Arbeit und
Qualifikation (IAQ) untersucht. Das Ergebnis war, dass
die Léhne von 2005 bis 2020 um 136% gestiegen sind
die Preise aber nur um 123%. Das heift dem durch-
schnittlichen Einwohner geht es besser als je zuvor.

Und bevor jetzt der Schlusssatz kommt, miissen wir uns
doch die aktuelle Situation vergegenwartigen.

Aus heutiger Sicht werden die Energie- und Rohstoff-
kosten nie wieder so glinstig sein wie noch vor wenigen
Monaten.

Also - was ist meine Erkenntnis?
Wir sollten froh sein, das es uns in Deutschland, im
Vergleich zu vielen anderen Landern, so gut geht.

Wir sollten weiterhin unser Hobby K 70 pflegen und jeden
Kilometer, den wir gemeinsam fahren, bewusst geniel3en.

In diesem Sinne freue ich mich auf unsere nachsten
Treffen. 1

Indexdarstellung, 2005=100

138 -
136 -
134
132 |
130
128 |
126 -
124 |
122
120
118 |
116 -
114 |
112 |
110 |
108 |
106 -
104 |
102 |
100 |

N Entwicklungder Regelbedarfe! der Grundsicherung, der Lohne? und der Preise3 2005 -2020

IAQ_

Nettolohne/-gehalter!

Regelbedarfe?

3

Verbraucherprei

98 L — - : - - - -

2017 bis 2020 sind vorlaufig * Verbraucherpreisindex

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

1 Eckregelsatz bzw. Regelbedarfsstufe 1 (pro Monat) 2 Mettolshne und -gehalter monatlich je Arbeitnehmer*in; die Werte der Jahre

Quelle: Statistisches Bundesamt (2021), GENESIS-Online Datenbank (eigene Berechnungen)

 aktuell.de
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SEPA-Lastschriftmandat
SEPA Direct Debit Mandate

Name des Zahlungsempfingers / Creditor name:
1. internationaler K 70 Club e.V.

Anschri hlun mpfin I Creditor
Strafle und Hausnummer / Street name and number:

Haldener Str. 213

Postleitzahl und Ort / Postal code and city: Land / Country:
58095 Hagen | Germany
Gliubiger-ldentifikationsnummer / Creditor identifier:

DE78 ZZZ0 0000 7055 01

Mandatsreferenz (vem Zahlungsempfénger auszufiillen) f Mandate reference (to be completed by the creditor):
Wird nach Eintritt in den Club gesondert mitgeteilt.

Ich erméchtige / Wir erméchtigen (A) den Zahlungsempfinger 1.intemationaler K 70 Club e.V.

Zahlungen von meinem / unserem Konto mittels Lastschrift einzuziehen. Zugleich (B) weise ich mein / weisen wir unser
Kreditinstitut an, die vom Zahlungsempfénger 1. internationaler K 70 Club e.V. auf mein / unser Konto
gezogenen Lastschriften einzuldsen,

Hinweis: Ich kann / Wir kénnen innerhalb von acht Wochen, beginnend mit dem Belasiungsdatum, die Erstattung des
belasteten Betrages verlangen. Es gelten dabei die mit meinem / unserem Kreditinstitut vereinbarten Bedingungen.

By signing this mandate form, you authorise (A} the creditor 1. internationaler K 70 Club e.V. to send
instructions to your bank to debit your account and (B) your bank to debit your account in accordance with the instructions
from the creditor 1. internationaler K 70 Club e.\V. .

As part of your righls, you are enlitled o a refund from your bank under the terms and condilions ol your agreemenl with
your bank. A refund must be claimed within 8 weeks starting from the date on which your account was debited.

Zahlungsart [ Type of payment:
v Wiederkehrende Zahlung / Recurrent payment kinmaliga Zahlung !/ One-off payment

Name des Zahlungspflichtigen (Kontoinhaber) / Debtor name:

{ s Zahlungspfli ge o haber|
Stralle und Hausnummer / Street name and number:

Postleitzahl und Ort / Postal code and city: Land / Country:

IBAN des Zahlungspflichtigen (max. 35 Stellen) / IBAN of the debtor (max. 35 characters):

BIC (8 oder 11 Stellen) / BIC (8 or 11 characters):

Ort [ Location: Datum (TT/MMIJJIL) [ Date (DD/MMIYYYY):

Unterschrift(en) des Zahlungspflichtigen (Kontoinhaber) / Signature(s) of the debtor:

Hirwais: Meing / Unsere Rechte 2u dem obigen Mandat sind in einem Merkblatt enthalten, das ich £ wir von meinem / unserem Kreditinstitut erhalten kaan.
Maote: Your rights regarding the above mandate are explained in a statement that you can obtain from your bank,

b/ e/ 1] P = iy =
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AUFRUF

an die saumigen Beitragszahler

Warum ist dieser Aufruf nétig? Wir haben doch alle das
gleiche Ziel, unsere schénen Oldtimer am Laufen zu hal-
ten! Und nicht zuletzt deswegen sind wir Mitglied im

1. internationalen K 70 Club e.V.

GemaR unserer Satzung ist die Beitragszahlung
eine Bringepflicht, die bis spatestens sechs Wo-
chen nach Jahresbeginn zu leisten ist. Und trotz-
dem fehlen dem Verein fiir 2022 noch mehr als
dreiBig Beitrage! Und ohne die Beitrage kann der
Club seine vielfaltigen Aufgaben nicht erledigen!

Und dabei ist es so einfach, sich dieser lastigen Pflicht zu
entledigen. Man fillt einfach das SEPA-Mandat (auf Seite
12) aus und sendet es dem Kassenwart, dieser kimmert
sich dann gerne um die rechtzeitige Zahlung.

Wer dies aus welchen Grinden auch immer nicht méch-
te, der sorge bitte auf anderem Weg fir die pinktliche
Zahlung. Es ist fir den Kassenwart eine ungemein lastige
und aufwendige Arbeit, jeden sdumigen Zahler einzeln
aufzufordern und die Beitragszahlung anzumahnen! Da-
fur ist mir meine ehrenamtliche Zeit zu schade!

Ich hoffe nun, nochmal einen groRen Schwung SE-
PA-Mandate zu bekommen, damit meine Arbeit auch fir
die Zukunft erleichtert wird.

Herzliche K 70-Grlif3e

Andreas Faulhaber
Kassenwart

Ralf Knispel
1. Vorsitzender

CALL

to the defaulting contributors

Why is this call necessary? We all have the same goal, to
keep our beautiful vintage cars running! And last but not
least, that's why we are a member of the 1. internatio-

nal K70 Club e.V.

According to our statutes, the contribution pay-
ment is an obligation to bring, which must be paid
not later than six weeks after the beginning of the
year, and the association is still missing more than
thirty contributions for 2022! And without the cont-
ributions, the club cannot work its diverse tasks!

And it's so easy to get rid of this tiresome duty, you sim-
ply fill out the SEPA-mandate (on page 12) and send it to
the treasurer, who will then be happy to take care of the
timely payment.

If you do not want this for whatever reason, please make
sure you pay on time by other means. It is extremely tire-
some and time-consuming work for the treasurer to ask
each defaulting payer individually and remind them to pay
the contribution! My volunteer time is too good for that!

I now hope to get a large number of SEPA mandates, so
that my work will also be easier in the future.

Warm K 70 greetings

Andreas Faulhaber
Treasurer

Ralf Knispel
1. Chairman

LR T oyt TS



BEFREUNDETE1 VIAGAZINE
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+SIDE 9 PIGEN M/K

Af: Leo B. Madsen .
et er ikke kun i Danmark, vi kender Erik Henningsens ||
svedige Tuborgmand lavet helt tilbage fra ar 1900! |

Ogsa K 70-klubbens kreative bladredakter Andreas Kem- |

ke har et udmaerket kendskab til den festlige herre, og

da han samtidig er veeldig dygtig med blyanten, har han

i et snuptag opdateret billedet til mere aktuelle og for os

seerdeles meget mere relevante forhold.

- TR

" NSU |

cLus ®
DANMARK N
o

\_ REGISTRERET VAR

Billedet har han bragt pa bagsiden af deres blad “K 70- |F

Club-Post”, og det er med skriftlig tilladelse fra Hr. Kemke, :
at jeg her ter bringe det og séledes kaste et nyt forsonende |

argument ind i kreenkelsesbevesgelsen ved at skabe for-
styrrelse i raekken af ventende mere feminine emner til

preesentation pa denne side.

eo B. Madsen und dem NSU-

Club Danmark - dessen Vor-

sitzender und Kassenwart er

ist - gefallt die Kreativitat, mit der
unsere K 70-POST gestaltet ist. Immer-
hin war ihm die Magazinriickseite unserer
Ausgabe 4/2021 eine Erwahnung in deren
danischer Mitgliederzeitschrift ,Nuseren* wert. Normaler-
weise schmicken die Seite 9 wohl nur ,weibliche The-
men“. In der Marz-Ausgabe 2022 entschuldigt sich Leo

RGN, 77 lovi T

hoflich dafiir, dass diese alte Tradition ausnahmsweise
mal fur die schwedische Bierwerbung mit dem schwitzen-
den Tuborg-Mann aus dem Jahr 1900 unterbrochen wird.

Der Grund fir diese Ausnahme ist natlirlich der in das alte Gemal-
de von Erich Henningsen gelangte majametallic-farbene VW K 70.
Diese Darstellung gehort zum Zirkel ,Kunst & K 70%, der
im Internet eingesehen werden kann:
https://el-gigante.blogspot.com/2021/08/kunst-k-70-da-vinci-van-gogh-dali-munch.html
i



TEXT UND FOTOS: MARKUS RETZ

ein, hier geht es weder um James Bond, noch
um einen Toyota GT 2000 Cabrio und schon gar
nicht um den vor einiger Zeit verstorbenen Jean
Connery.

Hier geht es nur um einen ganz profanen Erstserien-K 70,
welcher 1988 beim VW Handler Résch in Pforzheim in
Zahlung genommen wurde. Fur 17 Jahre war dann der
Heizungskeller sein neues Zuhause. 1988 war der K 70 noch
weit vom Oldtimer-Status entfernt. Auch unseren Club gab
es in dieser Form noch nicht.

Anfang der 2000er-Jahre wurde dieser K 70 Uiber ein
bekanntes Online-Auktionshaus angeboten. Mehr aus
.Projektmangel“ habe ich ihn ersteigert und wieder fahr-
bereit gemacht. Die liblichen Standschaden waren zu
beseitigen.

Dann meldete sich ein KFZ-Meister aus Wolfsburg, wel-
cher den K 70, mittlerweile zum Oldtimer gereift, haben
wollte. Die Rostschaden am Schweller waren fir ihn kein
Kaufhindernis. Das lasse ich hier mal so stehen...

Die Uberfahrt von Kiinzelsau nach Wolfsburg meisterte

der Orangemetallicfarbene tadellos, wenn man von den
riden Trinksitten absieht. Die Ubergabe in der Autostadt,
an welcher sich an diesem Wochenende eine 70er-Jahre
Party mit Uschi Nerke und Manfred Sexauer stattfand,
bildeten den kronenden Abschluss des K 70 Verkaufs.

Ich tat es dem K 70 gleich und hatte an der Veranstaltung
auch einen grofien Durst. Die Ruckfahrt mit meinem aus
Braunschweig stammenden Azubi habe ich nur schemen-
haft in Erinnerung.

Der K 70 verschwand dann fiir weitere 17 Jahre in einer
dunklen und vermutlich feuchten Scheune und wechselte
nochmals den Besitzer in Norddeutschland.

2020 tauchte der 71er abermals im Internet auf. Logi-
scherweise hat ihm die lange Lagerung nicht gut getan.
Neumitglied Michael Klein erwarb den K 70 und hat ihn
mithilfe seines Bruders im Eilzugtempo wieder auf die
Stralle gebracht. Welcher K 70 kann schon von sich be-
haupten zweimal 17 Jahre im Dornréschenschlaf gewe-
sen zu sein?

Fortsetzung folgt ...

LR T erynl ST



GESCHICHTEN

Ja, wie jetzt? Ist das zu toppen? Natirlich! Normal kann
jeder.

Im Herbst 2020 meldete sich ein Typ 4 Besitzer. Ein oran-
gener K 70, der seit 1983 in einer Garage schlummert, ist
aufgetaucht und ist zu haben.

Nun Iasst ,orange* allerhand Interpretationsspielraum zu,
da zu diesem Zeitpunkt noch keine Bilder zur Verfligung
standen. 71er orangemetallic? 72/73er leuchtorange?
Oder 74/75er marinogelb?

Ihr ahnt es schon, ersterer war es. Ein Zwilling zu Mi-
chaels K 70. 71er orangemetallic, 90 PS, L Ausstattung,
Kunstleder schwarz, dieses Mal mit Kopfstiitzen, heiz-
bare Heckscheibe nebst Verbundglas. Allerdings ohne
Nebelscheinwerfer und Nebelschlussleuchte. Da hat der
Erstbesitzer sich nicht lumpen lassen und viele Kreuze bei
der M-Ausstattungsliste gemacht.

So etwas lasst man nicht stehen, auch wenn die Karosse-
rie schlecht ist. 12 Jahre Alltagsbetrieb und 175.000 Kilo-
meter fordern halt ihren Tribut. Immerhin war an diesem

K 70 nichts verbastelt und es fehlten keine Teile.

Coronabedingt zog sich die Bergung bis Sommer

2021 hin. Peter Rodenberg hat standesgemal einen
MAN-Schleppwagen organisiert und bei bestem Kaiser-
wetter ging es in die Wagnerstadt Bayreuth. Versteckt im
frankischen Outback warteten die Witwe des K 70-Besit-

Foto: Michael Klein, Fotomontage: Andreas Kernke

zers, deren Tochter und Enkel sowie der Vermittler des
Wagens auf uns.

Nachdem das Garagentor gedffnet war, bot sich ein Bild
des Jammers. Vollig verrottetes Blech, platte Reifen und
festgerostete Bremsen fanden wir vor. Zur Entschadigung
gab es einen gut erhaltenen Innenraum sowie ein rostfrei-
es Windlaufblech. Augen zu und durch. Die Rader auf-
gepumpt, die festgewachsene Batterie durch eine neue
ersetzt und den Vergaser mit Bremsenreiniger gefiillt — so
konnten die ersten Startversuche unternommen werden.

Ich weil}, genau SO sollte man es eigentlich nicht ma-
chen. Aber wie sage ich immer: das muss das Boot
abkoénnen.




ahlert mobile =

MAN

Sire06107

Nachtrag: Ach ja - der Trend geht ja zum Zweit-K 70.
Michael Klein Gbernahm dann den K 70 zwecks Teilege-
winnung. i




]|

VWK70L

EZAA972)
75 997000 km

52511 Geilenkirchen-Gangelt
leider keine Telefonnummer, §
aber zu finden bei mobile.de ¥

L]
Fahrzeug in marathon-metallic,

siehe Bilder, Motor lauft, div. Standschéaden,
Bremsen und Betriebsstoffe, etc, iiberschaubare
Arbeiten

Originalbrief und Schliissel vorhanden.

Eintauschen von VW T 3 oder anderem Oldtimer
ist moglich.

An die niveaulosen Anonymen bitte sparen Sie
sich, grottenschlechte Preisangebote zu machen
und damit meine Zeit zu stehlen!




shijuue |emweq

I YIHuR

shiusg ey
LLNRRIL |

gy

nuiiia )
shjuuay emeg
Zioy smyiep

Ty snyew

YIELDH, SNNIER
shijuuay |emeg

slijuualy [omeg

sfijuuay ueg

LRIy |
LIy |
WL

shjuuay |aueg

sfijuuay Bueg
Ly

sBiuuay ueg
JERGEL|MVE Y FERpAUY

shijuuay [emeg

stijuloy pueg
LLINARIL) |

WL

sfijuuay [Bueg
shijuuay |Bueg
Ly

sanabddy

220z 1udy "0g puels

UGS LWN 00t
TP S0 NI [y
U REnS S LN DOt
1P SRR Sy

rEsedabiue By

PUEY WE ANy
18 UBQELEDSGY IEU

FITT- T
Uy, LIBROW S9SN

Bunysawag

206'L

3009t

0099

3ILE

308L|

39 ED

306°9%

30808

2 66°9T

3 00°61

200'L0|

#0082

sjalgd

A
MINE|

WYL SfjEouny |

LI L B)iEloMTy

L BjiEjoiny |

O Do papne sy Sy

LLTEBGO0LA

HE0a0

[Op" SOponE My Edny |

Ja|apeads

S6E°00€

UIBUHOH "FE A A |

WAL BpEapTy |

WAL oy

LI BfiEoiny |

LRI ] Ty |

1B IOPOINE” My SdnY |

wRLYL SOy |

FETLOPOLH
CE0LLPOLA
LPOLLPOLA

LB BNy |

LLALIILY | Iy

ynexal op

| WSCIEZIOLM |

NI IHD

WSLOLLO0LH

FLEGLPOLN

alLLEgLAOY

YISOIZIO0LH

4961 GF I A

M

Z0 MNE

0L "By f 20 AANE
UG

By [Eubug
[Fenan

08 94 NSN

WENISE NIH401NY

o=E01

JOJEN 'PA0M "TLLL
£ L sepodsuel] ans
QauiLeICIS

| eucosy jadg ) HoS

Z 2001 PNy
LI s,

BunBrasegyoen
IR N
L oo

[T

CERT diy
jesseg g diy ipny
AMIdd 3N8

ouqED | Ios

BUYIBI0L
BEINSN 199

ey H2S08

By
NSN
Sman 10

usA [1BIY3191D

AP RES LBE

WSLOLL9LEY

O EEL 861 LEF

2 EEC BET LEF

W LBE S0F LLE

LE@ ST LLL

GEESLFELL Y
WEEESLFELL|

LS L0V LAY

ESOLLTLEP

RO LLE LR
PLEL I |

LLLBLE LR

WIS0LZIEE0

WEEOEZ 1820

ELULIETR

-, JBG

LIS SLUGUCOULILLICS | SafLsuL)
waguy afipeagsuang |
uoa sbgRgEwaIg |

s elpposuwarg

SRR BUILLIC | TJEsHagng

|epEsswWelg DS dey

Japuiizswelqrdney

uiaedchy pary

jjensganapuy Crpesiiegquagey

o jasssgapuyy s iiegquang

jdoyueliuesinds
abupuueds + aRoUdSUERY
BUAUIEURUIUET

UaUl| alayieugLLIuG|amsesqaung

UBJNE 8)]BYTEURLLILS|[BMEqEIIIYy |

queafifel |

ZYESUEELONOIOIESIINEIS

PRI DS H O S Y R PRI US|

BNESyUET

10p opug usssgo Wwe Buynsely
ADAILEEUE LT

{syzeg) Buniddny

eqeyresfionddny

HUFE | LLITEE WHERNJEHLAE | LLICA LaN|LErS

18)| gy aqemefeny-IasERMYNY
USa YINE| Sy |

Dessbunyepunz

USqIoNGNH

[FFEpuan, pUN usbuniymImues,
UCHSIEA T g

nayeubLio

Uasuag

LIS [ PR | aAIYE L

Bumyue]

Hndsny

Bunjddrey | aganes

-oje uabiunyen JELoAyoISYEDY

tesetiiag,

Hurney ¢ Bungymy

abeuepunz

BOFON

addmnifineg

19

=4/

L

P £

fhetyn



Tippgeber

Bemerkung

Preis Umbau/

Gleichteil-MNr. |¥Wo gekauwft

Gleichteil von

gaf. V-

Originalteil

Baugruppe

.I|1t-|_:rim_:ur § Sitze ! Verkleidungen

Daniel Hennigs

VW 411 7412
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[DENTICAL PARTS
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TEXT UND FOTOS: https://el-gigante.blogspot.com,ANDREAS KERNKE

r=~ is vor einer Woche (Stand: 24. Januar 2022)
< stand der Sizilianer noch unter dem grof3en
-_ Dach zwischen unserem Haus und der Garage.

Dort steht er zwar trocken - aber eben nicht
warm. Zum Schrauben ist es deshalb in der Werkstatt deutlich
angenehmer.

Doch meine Werkstatt ist voll. Darin Gberwintern namlich das
Audi Cabrio, Roland, der marathonmetallicfarbene K 70 - er
steht auf der Grube - und der REDSTAR ruht naturlich dahin-
ter in seinem Quartier. Logischerweise erwarte ich fiir diese
Luxusprobleme kein Mitleid - in dem Raum daneben stehen
namlich noch mein Audi A2, das Polo Coupé und mein An-
hanger. Das Alltagsauto meiner Frau und mein Fahrschulwa-
gen parken schlieBlich auch noch unter unseren Dachern.

Wenigstens der gelbe K 70 LS ist outgesourced im VW K 70 -
Kompetenzzentrum im Westerwald - wo wir hoffentlich bald
den Motor in den Griff bekommen. Gut, dass der Wagen im
Westerwald steht, denn er hatte momentan auf unserem
Grund und Boden einfach keinen Platz mehr.

Das bedingt letztendlich auch den Gedanken, eines der
Fahrzeuge abzugeben. Daflr langfristig vorgesehen sind
sogar zwei Fahrzeuge: das tornadorote VW Polo Fox Coupé
wartet noch auf einen guten Preis und der marathonmetallic-
farbene K 70 geht, wenn der Sizilianer fertig ist, an meinen
Sohn Lukas.

Bis dahin wird jedoch noch einiges an Zeit verstreichen.
Aktuell steht halt das Aufarbeiten des Sizilianers auf dem
Programm. Allerdings verlangsamt gerade die Winterzeit die
Aktivitaten an ihm, aber auch der ganz normale Alltag mit
Job und allen anderen maglichen und erforderlichen Not-
wendigkeiten sorgt fir nur bescheidene Erfolge.

EN

Durch bestimmte Erfordernisse wurde nun ein Fahrzeug-
Tetris fallig: REDSTAR raus, Roland raus, Sizilianer rein (auf
die Grube), REDSTAR rein, Roland unter das Dach zwi-
schen Haus und Garage. Nun kann ich also auch Arbeiten
unter dem Auto verrichten.

Doch der Reihe nach: vor Wochen hatte ich mit meinem
USB-Endoskop durch die Offnung des ausgebauten TANK-
gebers Blicke in den gedffneten Kraftstofftank werfen
kénnen. Dabei entdeckte ich dort eine klare (aber) rétliche
Suppe, die - wie zu erwarten - auffallig nach Benzin roch
und gliicklicherweise keine festen Bestandteile (Dreck,
Schwebstoffe) beherbergte. Der Sprit steht etwa finf bis
sechs Zentimeter hoch im Tank. Sowohl unterhalb als auch
oberhalb des Fliissigkeitspegels konnte ich zwar punktuelle
dunklere Verfarbungen erkennen - Rost scheint das jedoch
nicht zu sein! Die Oberflache dieser Flecken ist glatt, mecha-
nisch lésen lielRen sich diese Stellen nicht. Auch der Tankge-
ber machte einen einwandfreien Eindruck - so baute ich ihn

schlief3lich wieder ein.

Tankausblick per USB:
der Blick unter die Offn
der Tankgeber eingeba

-
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Rot wie Wein

Das diirfte enteder die Tankent}Uftung oder der Auslass sein

Ein groReres Problem begleitet diesen K 70 ja schon, seit
wir uns das erste Mal getroffen haben: ich habe seinen
MoToRr nocht nie laufen horen.

Das durfte momentan auch aus unterschiedlichen Griinden
schwierig werden. Um diesem K 70 den Betrieb mit Gas zu
ermoglichen, durfte der Vorbesitzer - Dottore Fisichella - ei-
niges an finanziellem Aufwand betrieben haben. Er hat nam-
lich seinen K 70 mit werksseitig per Choke kaltstartendem
Vergaser auf einen Vergaser mit Startautomatik umristen
lassen. Ich vermute, dass das Betreiben des Fahrzeugs mit
LPG diesen Umbau erforderlich machte.

Dieser Umbau schloss allerdings auch das Auswechseln
des Kiihlwasserpumpengehauses ein. Dort gibt es namlich
zusatzliche Kiihlwasseranschlisse fir die Startautomatik am
Vergaser.

Blick durch den Vergaser von der Motorseite aus

Kleiner Technik-Exkurs: liber dieses Kiihlwasser erfahrt
der Vergaser, wann der Motor warm ist. Bei noch kal-
tem Motor wird liber eine Bimetallfeder die Luftklappe
geschlossen und die Luftzufuhr gedrosselt - dem kalten

LIRS erypl S5

Nicht alles ist deutbar

Klare Fliissigkeit ohne Schwebstoffe

Motor wird somit ein kraftstoffreiches (fettes) Gemisch
zugefiihrt. Wenn warmes Kiihlwasser in die Startauto-
matik gelangt, 6ffnet sie die Luftklappe wieder und das
Gemisch enthélt mehr Luft (mageres Gemisch = sparsa-
mer Verbrauch).

i = oM
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Die Ansaugbriicke (man sieht oben drauf das Bohrloch)

Hier ist deutlich der lose Bowdenzug des Chokes zu erkennen
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Diesen Vorgang erledigt man ohne Startautomatik per
Choke von Hand - inklusive einem gewissen Gefiihl fiir die
Motortemperatur.

Unterschiede: Ein Kiihlwasserpumpengehiuse mit
Anschliissen fiir Startautomatik - dariiber verfiigt der
Sizilianer werksseitig nicht! Vergaser mit Startautomatik
- auch dariiber verfiigt der Sizilianer werksseitig nicht!

Immerhin - der Bowdenzug flir den Choke liegt grof3ziigi-
gerweise noch im Motorraum (siehe letztes Foto vorherige
Seite).

Da ich beschlossen habe, alles wieder in den originalen
Zustand zu versetzen, bendtige ich also einen Vergaser mit
Choke flr einen 90 PS-K 70, natirlich auch den passenden
Luftfilterkasten und das besagte Kiihiwasserpumpengehau-
se... das ich freundlicherweise von Peter Rodenberg aus dem
K 70-Kompetenzzentrum Westerwald erhalte. Ebenso die
Ansaugbriicke (in die originale sizilianische haben sie leider
fir irgendeinen Anschlul® der Gasanlage ein Loch gebohrt).

Doch die Beschaffung und der Zusammen- und Anbau
dieser Bauteile bedeutet noch lange kein Ende und Erfolg im
Motorraum. Neulich habe ich vorsichtig versucht, den Motor
mit einem grofRen Ringschlissel an der Riemenscheibe
der Kurbelwelle weiterzudrehen. Normalerweise ist das
problemlos maglich - der Motor des Sizilianers lasst sich
jedoch nur ein bisschen drehen und stockt dann abrupt. Was
genau zu dieser Blockade fiihrt, ist allerdings aktuell noch
nicht herausfindbar. Der Fachmann (Markus Retz) vermutet,
dass moglicherweise die Steuerkette durch einen defekten
Kettenspanner blockiert ist - ich muss also zur Fehlersuche
den Kettenkasten an der Stirnseite des Motors 6ffnen und
hoffe, dort das genannte Problem zu finden und es beseiti-
gen zu kénnen.

Zum Blick auf Kipphebel und Nockenwelle habe ich auch
die Ventildeckel entfernt. Weil sie - wie eigentlich alles im
Motorraum - sehr gammelig aussehen, habe ich sie ausgie-
big gereinigt und poliert. Nun freue ich mich darauf, sie als
auffallige, fast chromglanzende, Eyecatcher wieder einbau-
en zu kénnen.

Die auf Hochglanz polierten Ventildeckel verraten die verwandt-
schaftliche NSU-Herkunft des K 70

Weiterhin muss noch der komplette Kiihlwasserkreislauf
Uberprift werden - es gibt z.B. einen geplatzten (oder aufge-
gammelten) Kiihlwasserschlauch zu sehen.

Hier (Mitte) ist deutlich der geplatzte Kiihlwasserschlauch zu erken- I
nen

In der Fahrgastzelle habe ich samtliche Teppiche entfernt.
Ziel war die Begutachtung des Fahrzeugbodens. Ich habe
erstaunlich wenig Rost gefunden. Mich argerten allerdings
die kleinen, seitlich von auf’en in den rechten Fahrzeug-
schweller brutal und ohne jegliche Rostschutz- und/oder Ab-
dichtungsmalnahmen ins Blech gedrehten Schrauben zur
Befestigung der Schellen zum Halten der nachgeriisteten
Gasleitung. Bevor ich Gasleitung und Schellen samt Schrau-
ben demontierte, drangen die Schrauben innen einige
Millimeter ungeschuitzt in den Teppichboden. Das gesamte
Innenblech des Bodens ist nun gereinigt und mit OWATROL
behandelt und somit geschutzt.

[

Schweller und Bodenblech Fahrer- und Beifahrerseite:
das Braune auf den Fotos ist selten Rost - meistens abgeférbtes
Bitumen von Ddmmmatten bzw. Profilgummikleberreste.

Hini‘erer FuRraum links und rechts: hier war es tatséchlich etwas
rostig... aber nur oberfldchlich
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BeifahrerfuBraum: nahezu rostfrei

Witzig bei der Gelegenheit: die offenbar nachgertsteten Durchrostung, unwesentlich grofer als eine Briefmarke, in
manuellen Dreipunktgurte und die dazugehorigen Gurt- der rechten Endspitze im Radhaus hinter dem Hinterrad gibt
peitschen und -schldsser lieen sich ganz leicht und ohne es am gesamten Unterboden lediglich stellenweise hochs-
jegliches Werkzeug mit blofien Handen ausbauen. tens oberflachlichen Flugrost. Diese Spuren der Zeit werden

also sicherlich beherrschbar sein.
Da das Auto durch sein Stehen auf der Grube ja nun auch

endlich von unten zu begutachten und zu bearbeiten ist, Die Locher direkt hinter der rechten Federbeinaufnahme
konnte ich einen umfassenden Eindruck vom Zustand des vom Radhaus in den Kofferraum stammen von der Gaslei-
Unterbodens gewinnen. Die Karosserie dieses fast flinfzig tung, die nach vorn bzw. vom Einfillventil am Fahrzeugheck
Jahre alten VW K 70 ist von erstaunlich und auRergewdhn- zum Gastank im Kofferraum fiihrte. Die Gasanlage hat

lich guter Substanz. Bis auf eine einzige punktuelle hassliche Narben an diesem K 70 hinterlassen, die sich nur

Rechter hinterer Radkasten: Der linke Schweller: Die empfindlichen Léngstréger

Durchfiihrungen der Gasleitungen in  nach vorn nahezu kein Rost oberfléachlicher Rost machen auch nach 50 Jahren
den Kofferraum noch einen stabilen Eindruck...
r - [ — e

Diese fiesen Lécher waren einst die

8\

k=

... auch hier nur oberfldchlicher Rost  Die einzige Durchrostung, kaum ...die gleiche Stelle. im Kofferraum Im rechten Radkasten ist die
groBer als eine Briefmarke... Endspitze nicht durchgerostet
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mihsam retuschieren lassen. Glicklicherweise tragt er sie
an verdeckten Stellen.

Auffallig beim Blick unter dieses Auto sind besonders die
Federbeine. Es sind offensichtlich italienische Bauteile.
Die Aufkleber auf den Gasdruck-Stofidampfern geben dari-
ber Auskunft, dass sie von der Firma ,Platania“ aus Catania
stammen und im Juni 1996 eingebaut (oder produziert?)
wurden.

Verwunderlich ist dabei, dass diese doch sehr speziellen
StoRdampfer offensichtlich noch 1996 (Uber zwanzig Jahre
nach Produktionsende des K 70) im freien italienischen
Handel erhaltlich waren.

Auffallig ist auch, dass dieser K 70 genau ein Jahr, nachdem
er rundum Federbeine mit neuen StoRdampfern erhalten
hatte, fir immer vom italienischen Stralenverkehr abgemel-
det (Demolizione) wurde. Schon fur mich!

Und als letzte Uberraschung weisen die hinteren Federbeine
eine noch nie gesehene Uberraschung auf - sie sind namlich
mit einer Feder in der Feder ausgestattet. Diese zusatzli-
che Feder verhindert das K 70-typische Durchhangen des
Hinterwagens. Vielleicht sind diese besonderen Federbeine
verbaut worden, weil die Gasanlage doch ein ziemliches
zusatzliches Gewicht auf die Hinterachse brachte und somit
das Durchhangen verhindert wurde. So hat die Gasanlage
am Ende - nachdem ich sie aus dem Fahrzeug ausgebaut
habe - doch noch etwas Gutes.

Am Umfang der noch zu erledigenden Arbeiten wird jeden-
falls deutlich: es gibt noch reichlich zu tun! 1

DerVW K 70 macht viele Autos dilt.
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Faktisch sind die StoRdéampfer zwar 26 Jahre alt, in Wahrheit aber nur
ein Jahr gefahren

Auch aie vorderen StoBdémpfer sind enig gefahren

Damit drohen in néchster Zeit keine Probleme
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K 70.Everything you expect from a Volkswagen.
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Synthetische
Kraftstoffe,
Teil 2

SONDERN f; H’: .

JUMZUGEHEN

Fotomontage: Andreas Kernke

TEXT: GERALD CZAJKA, JORG MALTZAN, BENDIX KROHN, LARS HANSCH-PETERSEN

‘ as passiert angesichts der E-Mobilitét
mit den Verbrennern auf der Stra3e?
Synthetische Kraftstoffe, also eFuels,
koénnten eine L6sung sein. Aber es

gibt Streit um deren Sauberkeit. Und unklare

Aussagen von Verkehrsminister Wissing.

Kennen Sie Paragraf 1, Absatz 2 der Strallenverkehrs-
ordnung? Er lautet so: ,Wer am Verkehr teilnimmt, hat
sich so zu verhalten, dass kein anderer geschédigt, ge-
fahrdet oder mehr, als nach den Umsténden vermeidbar,
behindert oder beléastigt wird.“ Bislang galt das vor allem
im Hinblick auf andere Verkehrsteilnehmer. Zukiinftig
dirfte das auch fiir das Klima gelten. Denn wer das Klima
zunehmend schadigt oder gefahrdet, der behindert oder
belastigt die Menschheit.

Fir uns Autofahrer heif3t das: Wir brauchen andere,
umweltfreundlichere Antriebsformen. Klar, Elektroautos
sind eine Alternative. Aber was ist mit den 46,5 Millio-
nen Verbrennern? Die werden noch sehr viele Jahre auf
deutschen Straflden unterwegs sein. Kénnte man deren
Kraftstoff-Bedarf nicht CO?-frei abdecken? Eine L&sung
kénnten ,eFuels” sein. Damit [auft jeder Benziner oder
Diesel von jetzt auf gleich klimaneutral, sofern der syn-
thetische Sprit nachhaltig hergestellt wird. Wir klaren, wie
das geht, was das kostet — und wie sich Autos mit eFuels
fahren. Und wir gehen auf die Diskussion um die Vor- und
Nachteile von eFuels ein. Es gibt Streit ums Thema.

WAs sIND EFUELS?

Der Name klingt modern und innovativ: eFuels. Das steht
fur ,Electrofuels®, also ,Elektro-Treibstoff* — und durfte
etwas verwirren. Denn eFuels tankt man wie normalen
Sprit an der Zapfsaule und nicht an der Steckdose. Aber:
Bei der Herstellung kommt Strom zum Einsatz. Und zwar
gruner Strom aus Sonnen- und Windenergie.

Er wird genutzt, um in einem mehrstufigen Verfahren
Wasserstoff und letztlich eFuels herzustellen. Warum

der Aufwand? Ganz einfach: Der klimaneutrale, flissige
Kraftstoff kann einen wichtigen Beitrag zum Erreichen der
Klimaschutzziele leisten. Denn mit dem griinen Sprit [&sst
sich jeder Verbrennungsmotor betreiben. Den syntheti-
schen Kraftstoff gibt es als ,eBenzin®, ,eDiesel, ,eHeizol*
und ,eKerosin®. Zudem ist die bestehende Infrastruktur
aus Tankstellen, -lagern und -schiffen weiter nutzbar.

WIE GUT, KLIMAFREUNDLICH UND SAUBER SIND
EFUELS?

Kritiker von eFuels sagen, der griine Sprit sei zu ineffizi-
ent. So reiche die gleiche eingesetzte Menge Strom bei
eFuels fir 100 Kilometer, bei batterieelektrischen Autos
fur 700 Kilometer. Der Wirkungsgrad von eFuels liegt laut
Auto-Professor Ferdinand Dudenhdffer bei etwa 15 Pro-
zent. Der von E-Autos bei etwa 80 Prozent. Die Beflirwor-
ter von eFuels entgegnen, die Effizienz sei gar nicht so
entscheidend — da die eingesetzte Sonnen- und Winde-
nergie ja ohnehin anfalle. eFuels sollen dort hergestellt
werden, wo es Wind und Sonne satt gibt. Etwa in Afrika.

AuBerdem hatten eFuels andere Vorteile: Sie besitzen
eine viel hdhere Energiedichte als Auto-Akkus oder
gasformig gespeicherter Wasserstoff. Das macht sie
sehr ahnlich zu fossilen Kraftstoffen. Was bedeutet das?
eFuels lassen sich Uber lange Distanzen kostenglinstig
transportieren, etwa von Tankschiffen. Und gut lagern —
was mit Strom schwierig ist.

EFUELS SIND KLIMAFREUNDLICH — ABER AUCH
SAUBER?

Transport & Environment (kurz T&E) schliefdt sich der
Freude uber die Vorteile von eFuels nicht an. T&E ist die
Dachorganisation verschiedener nichtstaatlicher Orga-
nisationen aus ganz Europa, die sich fiir nachhaltigen
Verkehr einsetzen. Transport & Environment schreibt auf
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der eigenen Homepage zum Thema Pkw, der Wechsel
von schmutzigen Motoren zu emissionsfreien Elektrofahr-
zeugen sei ,entscheidend fir die Dekarbonisierung des
Autos”. T&E wollte wissen, ob eFuels sauberer verbren-
nen als fossiler Kraftstoff und hat daher das franzésische
Institut IPFEN beauftragt, die Schadstoffemission von mit
eFuels betriebenen Verbrennern zu messen.

Daflr wurden im Labor 100 Liter synthetisches Benzin
hergestellt, als Testfahrzeug diente ein 2019er Mercedes
A 180 mit Otto- Partikelfilter und manuellem Getriebe,
vorschriftsmaRig gewartet und mit 17.000 Kilometern

auf der Uhr. Ergebnis: Ein mit eFuel betankter Pkw stoft
genauso viele giftige Stickstoffoxide aus wie ein Auto, das
mit E10-Kraftstoff fahrt. Bei der Verbrennung entstand
laut T&E sogar dreimal so viel gesundheitsschadliches
Kohlenmonoxid wie bei normalem Benzin. Der Ausstol}
an Ammoniak war doppelt so hoch. Ammoniak kann sich
mit anderen Teilchen in der Luft zu Feinstaub verbinden.
Nur die Partikelemissionen sanken beim e-Fuel-Test.

Foto: Internet

GIBT ES MEINUNGEN ZUR ODER KRITIK AN DER
T&E-UNTERSUCHUNG?

Uniti widerspricht den Erkenntnissen von T&E. Kein
Wunder: Uniti ist der Verband mittelstandischer Mineraldl-
unternehmen und Mitglied der eFuel-Allianz. Uniti meldet
Zweifel daran an, dass die vom Institut IPFEN hergestell-
ten Testkraftstoffe in ihrem Siedeverlauf und Verdamp-
fungsverhalten der eFuel-Norm DIN EN 228 entsprachen.
T&E attestiert eFuels im Vergleich mit batterieelekt-
rischen Antrieben Nachteile in den Kapiteln Kosten,
Effizienz und Verfigbarkeit. Auch das will Uniti so nicht
stehen lassen. Die Mineral6lunternehmen kritisieren an
der von T&E beauftragten Studie, sie sei nicht ausrei-
chend auf standortspezifische Faktoren der Erzeugung
erneuerbarer Energien eingegangen. Soll heien: Die
Effizienz von eFuels wachst aus der Sicht von Uniti, wenn
sie an Orten mit hohen Vollaststunden aus erneuerbaren
Energien hergestellt werden, also etwa dort, wo es Wind
im Uberfluss gibt.

Schlussendlich will Uniti in den schlechten Noten fir
Preis und Verfligbarkeit von eFuels die Annahme von
T&E erkennen, dass synthetische Kraftstoffe sofort als
Reinprodukt auf den Markt kommen. Das halten die
Mineralélunternehmen fiir irrefiihrend, denn man kénne
den E-Sprit bereits in kleinen Mengen problemlos fossilen
Brennstoffen beimischen und den Anteil langsam hoch-
fahren. Die Herstellungskosten reduzierten sich wahrend-
dessen ganz allmahlich.

CREH oA ST-

WAS SAGT DER BUNDESVERKEHRSMINISTER ZU
EFUELS?

Laut Koalitionsvertrag will die Ampel-Regierung sich
dafiir einsetzen, dass ab 2035 nur noch Verbrenner neu
zugelassen werden kénnen, die sich mit eFuels betanken
lassen. Speziell die FDP hatte sich in ihrem Bundestags-
wahlkampf fir eFuels eingesetzt. In einem Interview mit
dem Tagesspiegel (13. Januar 2022) sagte Bundesver-
kehrsminister Volker Wissing (FDP) nun, man misse die
Energietrager dort einsetzen, wo sie am effizientesten
sind. Beim Pkw sei das der E-Antrieb. eFuels werde man
vor allem fiir den Flugverkehr brauchen. Schaue man
sich die EU-Regulierung an, dann sehe man, ,dass die
Entscheidung fiir die E-Mobilitat Iangst gefallen ist”.

In der Bundestagsdebatte am 14. Januar 2022 klang das
dann ganz anders. Da sagte Wissing, E-Mobilitat sei ein
wichtiger Baustein fur die Einhaltung der Klimaschutzzie-
le. Das Gleiche gelte aber auch fur strombasierte Kraft-
stoffe — also eFuels. Jeder Beitrag zur CO?-Reduktion
sei wichtig, im Flugverkehr, im Schiffsverkehr, bei Nutz-
fahrzeugen und bei den Pkw-Bestandsflotten. Mobilitat
musse sich technologieoffen weiterentwickeln, fihrte der
Minister aus. Mobilitat sei vielfaltig, deshalb kénne man
nicht alles auf einen Antrieb umstellen.

MERKT MAN BEIM FAHREN EINEN UNTERSCHIED
zuMm BENZzIN?

Aus groRen Kanistern gluckert eine leicht gelbliche
Flussigkeit in den Tank. Kein grof3es Ding fir einen
Verbrenner, denn dieses ,Futter” unterscheidet sich kaum
vom Super-Benzin. Es riecht exakt so und schwappt mit
gleicher Viskositat vor sich hin. Rein chemisch gibt es
zwischen beidem auch keinen Unterschied. Denn die
Kanisterware namens eFuel wurde im Labor so gebraut,
dass sie Mineral6l-Sprit entspricht. Dem Testwagen ist
das ziemlich egal, Hauptsache, das Zeug ziindet verninf-

tig.

UND GENAU DARUM GEHT ES: WIE FAHRT ES SICH
MIT EFUEL, GIBT ES UNTERSCHIEDE ZWISCHEN
NATUR- UND LABORPRODUKT?

Klares Nein! Das Testauto benimmt sich mit eFuel nicht
anders als sonst unter Super-Versorgung. Mit typischem
Schnattern erwacht der Dreizylinder zum Leben und
macht das, was alle erwarten. Die 136 PS beschleunigen
ihn ausreichend flott auf Landstrallentempo. Die Gange
werden gleichmaRig ausgedreht, der 1,5-Liter leistet sich
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AUCH EIN AUTO MIT AUSPUFF
KANN KLIMANEUTRAI. FAI-IREN
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ZUKUNET;

kaum Durchhéanger. Die Autobahn gehorte leider nicht
zur Teststrecke, wir bezweifeln aber nicht, dass auch hier
alles normal laufen wiirde.

BLEIBT DIE FRAGE: VERTRAGT DER MOTOR DEN
NEUEN KRAFTSTOFF?

Solche Bedenken sind unbegriindet. eFuel setzt sich

aus den gleichen Elementen zusammen wie Super, kann
sogar noch reiner ,konstruiert* werden.

Alle Verbrenner sollten ihn vertragen kénnen. Sagt auch
Prof. Dr. Thomas Koch, Leiter des Instituts fur Kolbenma-
schinen am KIT (Karlsruher Institut fiir Technologie): ,Ne-
gative Einflisse auf den Antriebsstrang wurden bislang
nicht diagnostiziert, werden nicht erwartet. Vielmehr sind
sogar kleinere Produktvorteile durch eFuels moglich.”
Also her mit dem synthetischen Super!

WAs WERDEN EFUELS KOSTEN?

Bisher wird eFuel in kleinen Pilotanlagen hergestellt und ist
noch weit von der Mdglichkeit einer flachendeckenden Ver-
sorgung entfernt. Die Produktion unter Laborbedingungen
sorgt vorerst flr einen Literpreis von etwa 4,50 Euro — was
natirlich nicht konkurrenzfahig ist mit fossilen Kraftstoffen.
Wie sollte es auch anders sein? Die Welt ist auf die Férde-
rung, Verarbeitung und den Verbrauch fossiler Rohstoffe
ausgelegt. Rund 14 Milliarden Liter Rohél wurden im letz-
ten Jahr gefordert — taglich!

Geschatzt aus rund der Halfte davon wird Kraftstoff herge-
stellt. Wenn auch eFuel in groRem Malstab hergestellt und
die Erzeugung von Vorprodukten optimiert wird, diirften
flrs griine Benzin die Preise sinken. Schatzungen gehen
davon aus, dass 2026, im optimalen Fall, der Literpreis

»,NICHT DER VERBRENNUNGSMOTOR IST DAS PROBLEM, SONDERN WOMIT ER BETRIEBEN WIRD"

WO ENTSTEHT DER SYNTHETIK-SPRIT?

Wenn es kraftig weht, ist Markus Speith in seinem Element.
Der 54-Jahrige ist bei Siemens Energy Projektleiter fiir eine
Fabrik, die 13.700 Kilometer entfernt von Munchen ent-
steht: in Patagonien im Stden Chiles. Dort bauen Siemens
und Porsche gemeinsam mit weiteren Partnern eine Pilot-
anlage zur Herstellung von eFuels. ,Am 10. September war
Spatenstich, ab 2022 werden 130.000 Liter Benzin jahrlich
nach Europa verschifft’, sagt Speith. Ab 2026 sollen es
jahrlich bis zu 550 Millionen Liter sein. Und wie stellt man
eFuels her? ,Zunachst ernten wir den Wind*, sagt Speith.
Der damit erzeugte Strom treibt einen Elektrolyseur an,

der Wasser in die Bestandteile Sauerstoff und Wasserstoff
zerlegt. Wenn nun dem Wasserstoff noch CO? zugefihrt
wird, entsteht in einem mehrstufigen Prozess Benzin. Die
Anlage in Chile ist ein Anfang. Speith: ,Auch wenn eFuels
einen signifikanten Beitrag leisten missen, werden in Lan-
dern wie Deutschland zukiinftig E-Antriebe den Automarkt
dominieren. Aber in vielen anderen Regionen und Anwen-
dungsbereichen, etwa bei Flugzeugen und Schiffen, wird
das nicht gehen. Dort werden eFuels zur Dekarbonisierung
beitragen.*

SRS T ey I TS

Fotomontage Andreas Kernke

schon auf 1,60 Euro gesunken ist. Und bereits 2030 kdnnte
der Liter einer optimistischen Schatzung zufolge rund einen
Euro kosten. Damit ware er konkurrenzfahig mit den fossi-
len Kraftstoffen. Und bis dahin kénnen eFuels zumindest
dem fossilen Sprit beigemischt werden.

WELCHES VERKEHRSMITTEL KANN SYNTHETISCHEN
KRAFTSTOFF NOCH NUTZEN?

In Zeiten des Klimawandels gibt es einen neuen Begriff:
Flugscham. Kein Wunder, dass die Luftfahrtbranche
maglichst bald auf Oko-Kerosin umsteigen will. Wie Ver-
brenner-Autos kénnen auch Flugzeuge den nachhaltigen
Kraftstoff tanken. Die Lufthansa ist Vorreiter, verfeuert
bereits 10.000 Tonnen pro Jahr. Das reicht theoretisch fiir
100 Flige von Europa nach Amerika — klingt viel, macht die
Lufthansa aber pro Tag! Erst vor Kurzem hat Airline-Chef
Carsten Spohr daher gefordert, die Produktion von Oko-
Sprit deutlich zu erhéhen. Der Weltluftfahrtverband IATA will
sich in die gleiche Richtung entwickeln. Bis 2030 muss die
Luftfahrtbranche zwei Prozent des eingesetzten Kraftstoffs
aus nachhaltigen Ressourcen beschaffen. Das bedeutet:
200.000 Tonnen Oko-Kerosin sind dann jéhrlich nétig. I
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Energiekrise: Wiederholen sich die 70er?

Hohe Inflation, kaum Wachstum: Vor 49 Jahren rutschte Deutschland in die Stagflation. Das kinnte erneut passieren

Von Tobdas Kising

Berin. Es wurde gehamsten, an den
Tankstellen schossen die Preise in
die Hidhve. Die Bundesregierang rief
zum Energicsparen auf, drehie in
den Behdirden die Heimungen he-
runter. Und eine Debatte entspann
sich dariiber, wie Deutschland un-
abhiingiger bei der Energie werden
kiimnie. Es war das Jahr 1973,

49 Jahre spilter horten die Dewt-
schen Sonnenblumenil statt Sprit.
Ein Tempolimit und sutofreie Sonn-
tage sind noch weit entfernt, Statt
wie damals Atomkraft voranzutrel-
ben, setzi Bundeswirtschaftsminis-
ter Robert Hobeck (Griine) auf den
schmellen Ausbau von Windkraft
und Solaranlagen. Historische Ver-
geiche hinken, Und doch sind Pa-
rallelen xwischen der durch den
Braelisch-arabischen  Jom-Kippur-
Krieg ausgeldsten Oilkrise 1973 und
der drohenden Encrgickrise durch
Russlands Uberfall auf die Ukraine
2022 erkennbar,

Was auf die (ikrise der 70erJah-
re folgle, waren nichit mur lustige Ge-
schichten ber Fahrradtouren auf
beeren Autobahnen, Die Wirtschafi
wurde abgewiingt, binnen zwei Jah-
ren verfiinffachten sich die Arbeits-
losenzahlen. Unternchmen legten
thre Mehrkosten aufl die Verbrau-
cher um, Gewerkschallen setrten in
der Folge hithere Lihne durch, die
Unternehmen drehten weiter an
der Preisschraube. Die Lohn-Preis-
Spirake war in Gang gesetzl. Eine
stagnierende Wirischaft bei hoher
Inflation war geboren - die Stagfla-
tion. Wiederholt sich Geschichte?

Wer in diesen Tagen mit Politi-
kemn und Okonomen spricht, stellt
cinen Wandel fest. Wurde vor Riss-
lands Angriff auf die Ukraine nr
vorn  drohenden  _stagflationfiren

| Wirtschaftseinbruch

: W Dle Winschaftswelse Monika :
& Schnitrer ging im Gesprich mit
: unserer Redaktion davon aus,
= dass das Bruttoinlandsprodukt -
i bei einem Gasembargs um finf

: Prozent rurisckgehen kinnte.

; Filhrende Wirtschaftsfor-

3 schungsinstitute warnen in

i ihrer Gemeinschaftsdiagnose:

: Bei ginem Lieferstopp wiirde  :
: das Bruttoinlandsprodukt 2023 :
1 um 2,2 Prozent sinken — anstatt ;
i wie bisher enwartet um 3,1 Pro- |
: zent steigen. thi :

Phasen® gesprochen, also cinzed
nin Monaten, in denen das gefihrli-
che Zusammenspiel eintrelen
kiinnte, wollen viele die Riickkehr
der Stagfation nun nicht mehr aus-
schlieBen. In der Politik ist man zu-
riickhaliend. Zu gro ist die Sorge,
dass das Reden dber die Stagilation
zu giner sich selbst erfilllenden Pro-
phezriung werden kisnnte, Aber die
Risiken lassen sich nicht mehr weg-
schweigen.  Bundesfinanzminister
Christian Lindner (FDF) warnte
jingst im  Handelsblatt® immerhin
vor der JGefahr der Inflation®.

EZB steckt in

der Zwrhckmibile

Bei Wirtschafisforschem  dagegen
stehit dos Thema oben auf der Agen-
da. .Die Kriegddolgen haben das
Szenanio einer Stagllation wahr
scheinlicher werden lassen®, sagt
Michael Hiither, Dircktor des
arbeitgebernahen Instituts der dewt-
schen Wirtschaft (TW) in Kiin, Die
angesirebie  Unabhingigheit von
Hussland habe thren Preis: Sefbst
wenn wir 2024 oder 2025 unabhiin-
gig von russischer Energie sein wer-
den, wird es trotzdem teurer. Flils-
siggas kostet das Doppelte im Ver-
geich zum russischen Gas®, sl

Viele Deulsche deckten sich 1973 mit Spritworriben ein - wie hier an einer Tankstelle in Fr

der Okonom. Es sind aber nicht nur
die steigenden Kosten filr O, Gas
umd Kohle: . Mehr als die Hilfte der
Inflationsrate von 7.5 Prozent im
Eurcroum fiir den Mirz war durch
Encrgic und Maohrungsmittel her-
vorgerufen, Dasbedeutet aberanch,
dass die Teuerung auf viele allgemel-
e Giiter durchgeschlagen hat.* Zu-
dem droht der Wirtschaft ein massi-
ver Einbruch, sollte es zu einem
Energicembango kommen,

Auch Kapitalmarktanalysten der
DZ-Bank beschiiftigten sich mit
den Srenarien, auch wenn .das Ri-
siko einer Stagflation gering ist®,
heillt s in der jlingsten Analyse.
Aber: Das Stagfationsgespenst™
sei zuniick, Und Risiken gebe 5 ge-
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1973,

i furt/Main im N

Strenge Kon-
trodlen und
gihnende Lee-
re: Vier auto-
freie Sonntage
ordmete 1973
dia rot-gelbe
Bundesregie-
rung enter
Kanzler Willy
Brandt an.
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nug. Hishere Preise kiinnten den
Konsum drosseln und damit die
Nachfrage abwiirgen.

Am Finanzplatz Frankfurt will
mean davon noch nichts wissen, Wir
kiinnen die Mghichkeit einer Stag-
flation bisher ausschlieBen”, sagie
der Vizeprisidemt der Europd-
Behen Zentralbank (EZB), Luis de
Guindos, kilrelich. Allerdings ha-
ben dic Wihrungshiiter auch schon
die Inflathon unterschétzt. Dic Zins-
wende, die den Preisauftrieh ab-
schwiichen kinnte, bleibt aus. Der
EZB-Hat belieB den Leitzing am
Donnerstag bei null Prozent.

Da die amerikonische Moten-
bank Fed die Zinswende aber be-
reits eingeleitet hat, erhitt sich

unterdessen der Diuck ouf den Dol
lar-Euro-Wechselkurs. JEs bestehi
die Gefahr, dass sich Eurapa die In-
Natdon importiert”, sagt Hither. Das
spricht dafir, dass auch in Evropa
die Zinsen zuriickkehren. Jm Mor-
malfall gehe ich dovon aus, dass dic
EZB in diesem Jahr zwei bis drei
Zinschritte  vollziehen  wird®,
meind Chris-Oliver Schickentanz,
Anlagesiratege der Commerzhank.

Wenn dic Zinswende kommt, ist
das filr Sparer noch kein Grund zur
Euphorie. Die Zinsschritte ditrften
sich in Grenzen halien. Immerhin:
Laut einer Studie des Deatschen
Instituts filr Wirtschaftsforschung
(DIW) kimnte ¢ine Zinsanhebung
die Energiepreise um bis zu vier
Prozent senken - und damit die In-
Natbon doch wirksam bekimplen.

Hinfiillig whren diese Uberlegun-
gen wohl, wenn doch noch ein
Energicembargo  kommt.  Dann
Jwiiren jegliche Zinsdiskussionen
vom Tisch®, sagt Hiither. Schicken-
tanz pilichiet bei: In 0 einem Fall
werde die EZB _die hohe Inflation
wohl laufen lassen®™. Wozu das
filhrt, konmte man in den T0erJah-
ren beobachten. 1973 lag die
Inflationsrate bei 7,1 Prozent - das
Jahr der autolrelen Sonntage.

Zeitungsartikel vom 16. April 2022 in der Westdeutschen Aligemeinen Zeitung (WAZ), entdeckt und freundlicher-

weise zugesandt - herzlichen Dank daflir! - von unserem Mitglied Dr. Klaus-Peter Liere, Witten.
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as Friihjahr ist die
. schonste Zeit um

einen Ausflug mit

dem K 70 zu machen.
Die Natur erwacht zum Leben,
die Biische und Baume haben
ein schones frisches Griin.

Da die Luftung des K 70 besser
heizen als kiihlen kann, sind im
Frihling die Temperaturen im
Auto sehr angenehm. Wer jetzt
allerdings Probleme mit einer
Pollenallergie hat, bekommt die
volle Dréhnung durch die
Liftungsanlage. Hier ein kleiner
Tipp von Waldemar: Es gibt Hepafilter von Staubsaugern,
die genau in die Liftungséffnungen des K 70 passen.

Nun aber zuriick zu den ersten Friihjahrsausfliigen. Bei
milden Temperaturen und 80 km/h auf der Landstral3e ist die
Welt in Ordnung und der Fahrer mit sich im Reinen.

Der Blick durch die grofdziigigen Fenster auf die Landschaft
ist ein Genuss. Der Motor surrt gleichmaRig vor sich hin und
man denkt, dass der 50 Jahre alte Wagen doch schon sehr
gut war. Biegt man dann ab auf eine zweispurige Bundes-
strale, gdnnt man dem K 70 ein paar Drehzahlen mehr.
Und da war es schon wieder. Bei ca. 3.750 Umdrehungen

TEXT UND FOTOS: RUPERT ZEH
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[TECHNIKS

und 98 — 105 Km/h, fangt der Wagen an zu rappeln und laut
zu werden.

Es soll ja K 70 geben, die diese Eigenresonanz nicht haben.
Aber alle, die ich bisher gefragt habe, kennen dieses Ge-
rausch sehr gut.

Der Lésungsvorschlag von einem Freund war, schaff dir
ein gutes Autoradio an. Mich hat dieses Gerausch immer
gestort. Auf der Autobahn bin ich dann immer 95 Km/h oder
110 Km/h gefahren.

Aber was passiert eigentlich bei diesen Geschwindigkeiten?
Nun kommt der Teil fur die Leser, die etwas Theorie lieben.

Jedes System hat eine Eigenfrequenz. Schldgt man mit
einem Hammer gegen einen Metallstab, so schwingt die-
ser immer in der gleichen Frequenz (Schwingungen/Se-
kunde). Solange keine Energie zugefiihrt wird, passiert
gar nichts. Wird in der gleichen ,,Geschwindigkeit” wie
der Eigenfrequenz dem System Energie zugefiihrt, ent-
steht ein Resonanzfall und die Auslenkung der Schwin-
gungen wird immer gréBer. Bei Systemen ohne groB3e
Démpfung fiihrt das zur Zerstérung des Systems.

Viele kennen dazu die spektakularen Bilder der Tacoma-
Hangebriicke aus den USA. Der Einsturz der Tacoma- Han-
gebriicke am 7. November 1940 ist auf die Anregung in der
Eigenresonanz zurlickzufiihren. Bei Windstarke 8 geriet die
Briicke in Drehschwingung, bei der periodisch die Fahrbahn
einen Stromungswiderstand (kippen zur einen Seite) und
einen Auftrieb (kippen zur anderen Seite) erzeugte. Nach
einer % Stunde zerstorte sich die Brucke selber.




[TECHNIKS

Also man sollte solche Resonanzfrequenzen auf keinen Fall
unterschatzen. Die Krafte werden dann (iberproportional
grofd und kénnen Bauteile zerstoren.

Wenn das so ist, warum hat sich dann noch kein K 70 durch
Resonanzschwingungen selber zerstort? Hier hilft uns die
Reibung im System. Durch die Reibung wird die Energie
umgewandelt in Wérme und das System kann sich nicht
aufschaukeln. Die Dampfung geschieht hauptséchlich durch
die Motor- und Getriebelager und die Fliissigkeiten im Motor.
Bei 3750 Umdrehungen pro Minute hat unser Motor-Ge-
triebe System eine Resonanzfrequenz von 62,5 Herz. Das
hei8t, 62 mal pro Sekunde erzeugt ein Bauteil einen Aus-
schlag (Anregung/Kraft), durch zum Beispiel Unwucht in
diesem Bauteil. Da aber hier unser Motor-Getriebe System
seine Resonanzfrequenz hat wird es im Motorraum laut und
es rappelt.

ALSO WAS TUN?

1. LOSUNG:

Der durchschnittliche K70 Fahrer fahrt nicht im Resonanzbe-
reich um sein Auto zu schonen. Das war aber fir mich etwas
unbefriedigend.

2. LOSUNG:

Da es keine neuen Motor- und Getriebelager gibt, habe ich
versucht durch Gummipflegemittel die Lager wieder elasti-
scher zu machen. Dieses hat bedingt geholfen.

3.LosuNG:

Durch zusatzliche Gewichte verschiebt man die Eigenfre-
quenz in hohere Drehzahlen und kommt somit gar nicht
mehr in den Resonanzbereich. Leider habe ich keine stabi-
len Befestigungsmdglichkeiten am Motor gefunden, wo ich
einige Kilogramm Stahl hatte anschrauben kénnen.

4. LOSUNG:

Durch Beschleunigungsaufnehmer kann man das Bauteil
herausfinden welches zu der Anregung fuhrt. Nimmt man
hier kleine Veranderungen vor, z.B. Auswuchten oder andere
Zahnradteilung, kann man die Anregung eliminieren. Dieses
kénnen aber eigentlich nur Entwickler in der Konstruktions-
phase machen.

WAS NUN?

Wenn man sich als Konstrukteur nicht mehr zu helfen weif3,

nimmt man Schwingungstilger.

Ein passiver Schwingungstilger besteht im allgemeinen
aus drei Teilen:

DAs INNENTEIL aus Stahl ist zum Befestigen an Motor
oder Getriebe usw.. Um das Innenteil ist eine Gummischicht
vulkanisiert.

DAs AUSSENTEIL ist ein schweres Stahlgewicht.

Diese Schwingungstilger sind so abgestimmt, dass sie
gegen die Anregungskraft schwingen und diese damit bes-
tenfalls aufheben. Das heif3t, ein normaler, passiver Schwin-
gungstilger ist nur in einer Frequenz wirksam. Zusétzlich
muss das Gewicht des Schwingungstilgers und damit seine
Kraft auf die Erregerkraft abgestimmt sein. Um hier den rich-
tigen Schwingungstilger zu finden, braucht man entweder
komplexe Berechnungsverfahren oder man versucht es
einfach mit vorhandenen Bauteilen.

Wenn man bei Google Schwingungstilger BMW Bilder
eingibt, bekommt man eine Vielzahl von verbauten Schwin-
gungstilgern zu sehen. BMW setzte bei fast allen Modell
Schwingungstilger ein flr z.B. Getriebe, Gelenkwellen, Rie-
menscheiben, Abgasanlagen, Kardanwellen und so weiter.
Man konnte sagen, dass hier BMW nicht bis zu Ende konst-
ruiert hat und das Problem durch Schwingungstilger mini-
miert wurde.

Nun habe ich mir vom Hinterachsgetriebes des 5er BMWs
einen Schwingungstilger gekauft. Auch der Lada Niva 4x4
hat am Hinterachsgetriebe einen grolen Schwingungstilger
verbaut. Hiervon habe ich mir zwei gekauft.

ABER WO NUN ANBAUEN?
Idealerweise in der Néhe
der Anregung (Unwucht ...).
Da ich aber die genaue
Stelle nicht kenne und es
auch nur begrenzte
Befestigungsmadglichkeiten
gibt, habe ich mich fiir die
Montage an Motor- und
Getriebelager entschieden.

Nun folgten viele Versuche.

Wissenschaftliche Methode:
“try and error.

Nach jedem Umbau ging

es auf die A44 zu einer
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Probefahrt. Dort bin ich dann bewusst in den Resonanzbe-
reich gefahren. Ist nun das Rappeln weg oder nicht?

ERGEBNIS: bei meinem 72-ger K 70 (75PS) konnte
ich die Resonanzschwingungen um gefihlit
90 Prozent dampfen.

Man hort zwar immer noch aus dem Motorbereich die Anre-
gung, dass der Motor bei 3.750 Umdrehungen etwas rauher
lauft, aber das Gesamtsystem ist wesentlich leiser gewor-
den. Die Schwingungen im Schaltgestange konnte ich mit

etwas Schaumstoff im Schaltdom verringern.

Naturlich kénnte man mit Schwingungsanalysen, Berech-

nungen und abgestimmten Schwingungstilgern noch mehr
erreichen, aber nach Aufwand und Nutzen bin ich mit dem
erreichten Ergebnis sehr zufrieden.

Wenn |hr Lust habt, kbnnen wir uns beim nachsten K 70
Treffen Uber dieses interessante Thema ausfihrlich unter-
halten. 1
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MNeuves vom Auto

In der Lineburger Heide:
Europas grofte Dynamikfliche fiir Autotests

Stabilitatsanleihe

Da es zu den Risiken der Testpiloten im Automobilbau gehdrt, Grenzbersiche des
Fahrverhaltens der eigenen und auch fremder Automodelle zu erproben, wird hier,
als Beispiel fiir solche Versuchsreihen und fiir einen ungewdhnlichen Beruf, ein
VW K 70 auf sein Stehvermégen, im doppelten Sinn des Wortes, gepriift. Nach allen
Regeln der Versuchsfahrerkunst wird er mit rauchenden Reifen quergestellt. Der
Mann hinter dem Lenkrad nimmt unverdrossen neue Anlaufe fiir die Schleuder=-
manover, ohne daB ihm der .grofie Wurf®™ gelingt. Der Test ist also bestanden und
man darf mit dem Ergebnis veollauf zufrieden sein. Aber es kénnte auch einmal
anders kommen, und die Sichsrheit fir Leib und Leben des Fahrers geht bei
solchen gewagten Kapriolen allemal vor. Fir den Fall, daB sich ein Uberschlag
anbahnen sollte, sind dem Priifling deshalb beiderseits Ausleger mit Schwenk-
rollen anmontiert, die ihn — gleichsam eine Stabilitdtsanleihe — stiutzen und
vor ernstlichem Schaden bewahren sollen. Ort der Handlung ist Europas groBte
Dynamikfléiche fir Automobilwversuche im Prufgelande des Volkswagenwerks in der
Lineburger Heide bei der Ortschaft Ehra-Lessien.
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VWK70
Der Wagen,fiir den zwei
Automobilhersteller
ihr Bestes

egeben haben.

Jetzt ist der VW K 70 da. Produziert in der
Material- und Verarbeitungsqualitat
die VW durch seine Erfahrung im GroBserien-
bau garantieren kann. Verbessert durch den
AnschiuB an das VW-Diagnose- und War-
tungs-System. Und unverdndert in seiner
brillanten Technik, die ihm die Konstrukteure
von NSU mit auf den
Weg gegeben haben

Der Motor (1.6 Li-
ter, 90 PS) verleiht
dem VW K 70 eine
sportliiche Beschleu-

nigung on 0-100

hohen

km/h in 13.9 sec). Er
151 ﬁ-aggerge'ﬁuﬁ:‘. hat eine oDenhegenge
Nockenwelle, die Uber eine Duplex-Kette

Schait

angetrieben wird, ungc 81 mil oem
getriebe und dem Differential zu einem Zwei
Etagen-Biock zusammengefafit wodurch

J
sich eine ideale Gewichtskonzeniration des
d

1%

Triebwerks LDer

Sawilag
f"’d”

Die Vorderrider werden einzeln an Drei-
eck-Querlenkern und extrem langhubigen
Federbeinen gefiihrt und haben einen Dreh-
stabstabilisator. Homokinetische Gelenke in
den Antriebswellen sorgen fir drehmoment-
konstanten Vorderradantrieb. Der Wende-
kreisdurchmesser ist
mit 10,8 m sehr giin-
stig

Die Hinterrider des
VW K 70 sind einzeln
an Schriaglenkern
aufgehiingt und mit
Federbeinen abge-
federt. Ein Quersta-
bilisator verhindert
UbermidBige Seiten-
neigung in scharf gefahrenen Kurven. Eine
so auBergewbhnlich aufwendige Konstruk-
tion findet man selbst bei Wagen mit Hinter-
radantrieb selten.

Der VWKT70 hat ein Zweikreis-Brems-
system. Die Bremsanlage fir die vorderen



Scheibenbremsen ist gedoppelt. Beide
Bremsflussigkeitsbehalter sind mit einer
Warnleuchte an der Armaturentafel verbun-
den, die rechtzeitig Bremsflissigkeitsverlust
anzeigt

Der Bremskraftverstirker verringert die
zum Bremsen niétigen Pedalkriafte erheblich
Und bei hoher Geschwindigkeit und voller
Belastung konnen die &uBersten Brems-
reserven mobilisiert
werden. Fir einwand-
freie Spurhaltung bei
scharfem Bremsen
haben die Hinterré-
der einen Brems-
kraftregler

Die verwindungs-
freie und stofistabile
GroBiraumkabine ist vorn und hinten durch
Mehrphasen-Knautschzonen geschitzt. Auch
der Tank liegt in der Sicherheitszone, und
zwar besonders geschltzt auBerhalb des
Fahrgastraumes. Das Heizungs- und Bel(f-

tungssystem ist thermostatisch geregelt. Die
eingestellte Raumtemperatur bleibt auch bei
wechselnder Fahrgeschwindigkeit und Mo-
tordrehzahl konstant.

An der Armaturentafel werden auBer den
ublichen MeBwerten auch die Drehzahl, et-
waiger Flissigkeitsverlust in den Bremsfliis-
sigkeitsbehéltern, gezogener Choke und ge-
zogene Handbremse
angezeigt. Ablage-
kasten, Ascher und
Kofferraum haben
automatische Be-
leuchtung. Und Lie-
gesitze und Teppichbéden fehlen ebenso-
wenig wie Tur- und Lehnentaschen, Ziga-
rettenanziinder, Kleiderhaken, elektrische
Zeituhr und andere liebenswiirdige Kleinig-

keiten

Das Ganze bekommen Sie zu einem
echten VW-Preis.

Ab DM 9450,— ab Werk.
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